Der Radwegeausbau
und unsere Umwelt

Alleen und Baumreihen ziehen sich wie griine Adern
durch Niedersachsen. Sie sind nicht nur schén anzu-
sehen, sondern erfullen als lineare Leitstrukturen auch
wichtige Funktionen fir den Biotopverbund. Histo-
risch sind sie als Kulturlandschaftselemente von Be-
deutung. Doch sie verschwinden immer mehr aus
der Landschaft, bedingt durch die rechtlichen Vorga-
ben im StraBenbau und der Problematik der Flachen-
verfugbarkeit. Daher ist es eine wichtige Aufgabe,
Alleen zu erhalten und zu pflegen — sowohl an den Stra-
Ben, als auch an unseren Rad- und Wirtschaftswegen.

Durch Aktionsprogramme wie ,Stadt und Land” wird
aktuell der Radwegeausbau geférdert, um Radnutzung
und Klimafreundlichkeit zu steigern. Leider werden die
positiven Klimaauswirkungen der Starkung des Radver-
kehrs dadurch geschmalert, dass teilweise StraBenbau-
me fur den Ausbau von Radwegen gefallt werden. Die
entstehende Flachenversiegelung tragt weiter zu einer
negativen Klimabilanz bei. Diesen Herausforderungen
im Zusammenspiel der beiden 6kologischen Ziele Rad-
wegeausbau und Alleenerhalt widmet sich der Arbeits-
kreis des NHB-Projekts , Klimafreundlich durch Alleen”,
gefordert durch die Bingo-Umweltstiftung.

Die Perspektiven der vier wichtigsten betroffenen
Gruppen sind exemplarisch dargestellt:
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Bergahorn- und Winterlinden-Allee an der B1 bei GroB Lafferde |
Quelle: Dr. Max Peters, NHB
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Beispiel eines Radwegs ohne Gehdlzstrukturen | Quelle: Vera Geissler

Das Projekt
Klimafreundlich durch Alleen

In unserem Projekt , Klimafreundlich durch Alleen” ar-
beiten wir mit verschiedenen Beteiligten zusammen, um
Losungsansatze fir den Konflikt zwischen Radwegeaus-
bau und Alleenerhalt zu entwickeln. Die Modellregionen
Landkreis Schaumburg und Landkreis Grafschaft Bent-
heim nehmen an dem Projekt teil.

Es wurde ein Arbeitskreis gebildet, in welchem sich Be-
auftragte unterschiedlichster Gruppen austauschen. Mit-
glieder sind:

- Niedersachsische Landesbehérde fur StraBenbau und
Verkehr mit Regionalbereichen

- Landwirtschaftskammer Niedersachsen

- Untere Naturschutzbehdérde des LK Schaumburg

- Ehemalige Leitung UNB Kreis Minden-Ltubbecke

BaumLand-Kampagne des FobL e.V.

Braunlager Baume e.V.

- Baumkontrolleure
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InteressenUbersicht

Behordlich steht die Schaffung von umweltfreundlicher
Verkehrsinfrastruktur im Fokus. Klima- und Biodiversitatsziele
sollen erfillt werden. Hohe Bedeutung kommt der Gewahrleis-
tung der Verkehrssicherheit zu, welche im Konflikt mit StraBen-
geholzen stehen kann. Ein weiteres Ziel ist der kosteneffiziente
Radwegeausbau. Der Erhalt von Alleen ist teilweise mit hohe-
ren Initialkosten verbunden, amortisiert sich aber gréBtenteils
Uber die Nutzungsdauer.

Fur ist der Erhalt von Nutzflache aufgrund hoher
Verknappung durch verschiedene direkte und indirekte Mecha-
nismen essenziell. Betroffenheiten sind im Vorfeld vor allem
bei den Flachenbewirtschaftenden und nicht nur bei Eigentu-
mer*innen zu prufen. Flachenzerschneidung und -verkleine-
rung, Nutzungseinschrankungen und Ertragsminderungen z.B.
durch Schattenwurf, Wasserkonkurrenz oder die Behinderung
der Beerntung besitzen eine groBe agrarstrukturelle und prak-
tische Bedeutung. Klimaresiliente und ertragsstabile Landnut-
zungssysteme massen Aspekten wie Landschaftstemperatur
und -wasserhaushalt sowie Wind- und Wassererosion groBe
Aufmerksamkeit schenken. Die Férderung der Arten- und Be-
staubervielfalt und der Biotopverbund auBerhalb der Nutzflache
.entlasten” die Anbauflache und bringen Uber Bestauberwir-
kung und phytosanitére Effekte landwirtschaftlichen Zusatz-
nutzen. Als Alternative und fur Luckenschlisse in bestehenden
Alleen konnen Agroforststreifen in Betracht gezogen werden.

Fur die Umwelt ist der Schutz des lokalen Klimas durch
Alleenerhalt und Neupflanzungen von zentraler Bedeutung.
Durch ihre lineare Form verbinden sie verschiedenste Biotope
miteinander und sorgen dadurch ftr einen Austausch der Flora
und Fauna zwischen den unterschiedlichen Naturbereichen.
Das tragt zur Stabilisierung der Biodiversitat bei. Alleen selbst
bieten ein Habitat fur Tiere und Pflanzen, aber auch fur seltene
Flechten, welche besonders alte Bdume bevorzugen. Uber die
Regulierung der Temperatur, des Wasserhaushalts, der CO,-
Speicherung und die Schutzwirkung hinaus sind Alleen wich-
tige historische Kulturlandschaftselemente.

Radwegnutzenden ist vor allem die Sicherheit und die
komfortable Nutzung des Radwegs wichtig. Die Fahrbahnde-
cke sollte nicht durch Wurzeln beschédigt oder durch herabfal-
lende Aste blockiert werden. Alleen bieten den Radfahrenden
Schutz vor Wind, Wetter und Sonne. Das Landschaftsbild wird
durch sie asthetisch aufgewertet und bietet damit eine Nah-
erholungsfunktion. Dartiber hinaus machen StraBengeholze
durch die klare Trennung von StraBe und Radweg sowie eine
leicht erkennbare StraBenfuhrung, besonders bei schlechten
Sichtverhdltnissen, die Fahrt sicherer.
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PflegemaBBnahmen in Eschen-Allee 6stlich von Bernsen, LK Schaumburg | Quelle: Dr. Max Peters, NHB
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Empfehlungen
und Forderungen
aus dem Arbeitskreis

Der Arbeitskreis hat in mehreren Treffen MaBnahmen fur
einen alleenfreundlichen Radwegeausbau diskutiert. Unsere
wichtigsten Empfehlungen und Forderung lauten wie folgt:

Vorhandene Alleen erhalten und Nachpflanzungen
abgehender Baume konsequent durchftihren

Begleitende Neupflanzungen beim Bau von Radwegen
in Planung verankern

Kompensationen ftr entfernte Bdume
in vorhandenen Alleen

Artenwahl bei Pflanzung: die Art der Baume soll an den
Standort und Wegetyp angepasst sein und an den Klima-
wandel angepasste Arten sollen verstarkt genutzt werden
(z.B. Obstbaume an Wirtschaftswegen, Eichen oder Linden
an StraBBen)

Starkerer Fokus auf art- und standortangepasste,
baumschonende PflegemaBnahmen/Baumschnitt

Flachenerwerb fur Radwegverlagerung, Ersatz- oder
Neupflanzungen inklusive Jungbaumpflege (15-25 Jahre)
durch Férderprogramme ermaglichen

Vorhandene Forderprogramme besser verzahnen
(z.B. Radwege und Klima)

Innovative Nutzungskonzepte der Kulturlandschaft

in Abstimmung mit den Interessen der Nutzenden

(z.B. betriebsintegrierte Kompensation, landwirtschaftlich
genutzte Geholze) sind notwendig

Kulturlandschaft muss neu gedacht werden,
das beinhaltet auch neue Baukonzepte im StraBenraum

Private Neupflanzungen und PflegemaBnahmen
in Absprache mit Behorden ermdglichen

Fruhe Burger- und Akteursbeteiligung kann
Planung von Radwegen beschleunigen
und Planungshindernisse vermeiden



