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Zusammenfassung

Der Niedersichsische Heimatbund eV. (NHB) fiihrt seit dem 1. Mai 2022 dank der Foérde-

rung der Niedersichsischen Bingo-Umweltstiftung das Projekt ,Wege in Niedersachsen 2.0¢
(W iN 2.0) durch. Mit dem Projekt soll modellhaft entwickelt werden, wie ein Interessensaus-
gleich und ein gerechter Umgang mit lindlichen Wegen erarbeitet werden kann. Die Gemeinde
Schiffdorf hat sich dafiir erfolgreich als Modellregion beworben.

Die Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur | Ge-Komm GmbH {ibernahm im Projekt die
Bestandsaufnahme des Status-quo an Wegen und die Konzeptionierung des zukiinftigen Netzes
an Wirtschaftswegen. Ziel des Projektes Wi N 2.0 ist es, die unterschiedlichen Interessen der
Akteure im lindlichen Raum an das Wirtschaftswegenetz zu ermitteln und auszugleichen.
Ganz grundsitzlich geht es hierbei um den Bedarf an Wegen fiir die Landwirtschaft, damit
diese ihrer gesellschaftsrelevanten Aufgabe der Nahrungs- und Energiegewinnung gerecht wer-
den kann. Gleichzeit spielen die Wegeseitenriume eine bedeutsame Rolle im Naturschutz, da
diese sich positiv auf den Erhalt der Biodiversitit, den Insektenschutz sowie den Biotopverbund
auswirken. Zusitzlich kommen Interessen der Anwohner, des Tourismus und der kommunalen
Verwaltung hinzu, sodass die teilweise widerstreitenden Interessen zu einem ausgewachsenen
Konflikt fithren kénnen.

Um diesen Konflikten vorzubeugen, wurde ein Wirtschaftswege- und Biotopverbundkonzept
(WBK) entworfen und die Bevolkerung Schiffdorfs an der Erarbeitung beteiligt. Zunichst wur-
de ein lokales Expertengremium gebildet. Vertreter aus den Bereichen Landwirtschaft, Natur-
schutz, Tourismus, Verwaltung, Politik und Heimatpflege passten die ersten Arbeitsergebnisse
der Ge-Komm und des NHB an die lokalen Verhiltnisse an. Daraus entstand ein {iberarbeiteter
Entwurf des WBK, auf den die Bevolkerung mittels eines Biirgerdialog-Portals Einfluss nehmen
konnte. Anmerkungen aus dem Portal wurden im Expertengremium besprochen und ggf. im
Entwurf angepasst.

Als Ergebnis liegt ein Konzept vor, welches das Wegenetz durch Neustrukturierung optimiert
und das Potenzial der Wegeseitenrdume fiir den Naturschutz ausschopft. Die Einbeziehung
der lokalen Akteure, die Abwigung aller Bediirfnisse und der direkte Austausch zwischen den
Akteursgruppen erhohen die Akzeptanz fiir Malinahmen in Wegebau und Naturschutz.
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1 Einfiihrung

Das Projekt ,,Wege in Niedersachsen“ wurde seitens des ,,Niedersichsischen Heimatbund“ im

Jahr 2018 aufgelegt und durch die Finanzierung der Bingo-Umweltlotterie ab 2021 zu dem Pro-

jekt ,Wege in Niedersachsen 2.0“ erweitert und verlidngert.

Aufgrund des anhaltenden Artenschwundes in der Offenlandschaft braucht es fiir den ldnd-

lichen Raum langfristige Konzepte, die Phinomenen wie dem sogenannten Insektensterben

(Hallmann et al. 2017) nachhaltig begegnen kénnen. Parallel zum Verlust zahlreicher Offen-

landarten ist ein Verlust von wichtigen Strukturen und Habitaten entlang von Wegréindern
in Niedersachsen zu verzeichnen (NHB 1980: 20, NHB 2017: 7). Insbesondere bliitenreiche
Wegseitenrdume in der Kulturlandschaft kénnen iiber angewandte Pflegekonzepte einen enor-

men Beitrag zur Nahrungs- und Reproduktionssicherung von Insekten und hoheren Tierarten

beitragen. Ziel des Projekts ist es Wegebau und Naturschutz zusammen zu denken und mit Hilfe

eines integrativen Dialogprozesses eine erhéhte Akzeptanz fiir diese Themenbereiche und die

Umsetzung von Maf3nahmen zu erlangen. Als Kooperationspartnerin im Projekt fungiert die

Gesellschaft fiir kommunale Infrastruktur Ge-Komm GmbH.

Im Rahmen des Projekts wurde innerhalb der Modellregion Schiffdorf erarbeitet, welches

Potenzial das Netz an Wirtschaftswegen fiir den Naturschutz und den Biotopverbund bietet

und wie gleichzeitig die Unterhaltungskosten der Kommune, unter Beriicksichtigung der ver-

schiedenen Interessengruppen, fiir das Wegenetz gesenkt werden kénnen. Fiir die Gemeinde

Schiffdorf wurde hierbei in einem mehrstufigen Beteiligungsverfahren mit Hilfe von lokalen

Experten aus den Bereichen Landwirtschaft, Naturschutz, Verwaltung, Politik und Heimatpfle-

ge sowie der Bevolkerung, ein Wirtschaftswege- und Biotopverbundkonzept erstellt.

Allgemeine textliche Ausfithrungen sind zu Teilen dem Wirtschaftswege- und Biotopverbund-

konzept Rehburg-Loccum entnommen.
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1.1 Veranlassung

Die Herangehensweise zur Umsetzung eines Wirt-
schaftswege- und Biotopverbundkonzepts (WBK) in der
Gemeinde Schiffdorf orientiert sich an das erfolgreich
vorangegangene Projekt in Rehburg-Loccum im Zeit-
raum 2018-2020.

Das Wirtschaftswege- und Biotopverbundkonzept ist
ein geeignetes Instrument, um zwei Themenkomplexe
sinnvoll miteinander zu verbinden. Zum einen kann der
Konzeptteil iiber Wirtschaftswege genutzt werden, um
dem Strukturwandel in der Landwirtschaft ,vom Land-
wirt zum Energiewirt“ zu begegnen und die

kommunalen Au3enbereiche nachhaltig zu stirken
(siehe Kapitel 2 & 4). Zum anderen beinhaltet das WBK
einen Teil, der den Naturschutz in der Gemeinde stirkt,
indem die Wegeseitenridume der Wirtschaftswege im
Sinne des Biotopverbunds revitalisiert und 6kologisch
gepflegt werden (siehe Kapitel 3 & 5).

Die heute zum Einsatz kommenden (Schwer-) Lastfahr-
zeuge der Landwirtschaft stellen wesentlich hohere An-
forderungen an die Fahrbahnen und Bankette des We-
genetzes, insbesondere auch an die Briickenbauwerke,
als die Geritschaften fritherer Zeiten. Gerade die starke



Zentralisierung von landwirtschaftlichen Betrieben und
das Streben nach Effektivititssteigerung und Wachstum
lisst das vorhandene weitldufige, oft historisch gewach-
sene Wirtschaftswegenetz an seine Grenzen geraten.
Zudem miissen Wirtschaftswege gerade heute auch dem
verdnderten Nutzungsverhalten gerecht werden, das
geprigt ist von Multifunktionalitét (etwa durch zusétz-
liche gewerbliche und touristische Nutzergruppen). Zu-
sitzlich stellen die hohen finanziellen Belastungen, die
sich durch die Unterhaltung der teilweise sehr langen
Wegenetze ergeben, eine grofie Herausforderung fiir die
Verantwortlichen in den Kommunen dar. Wirtschafts-
wegekonzepte sind auch geeignet und erforderlich, um
iiber unterschiedliche Finanzierungsformen zukiinf-
tiger Unterhaltung und Erneuerung konstruktiv und
objektiv nachdenken und entscheiden zu kénnen.

Die Kommunen sind zusitzlich gesetzlich verpflichtet,
,bei der Bewirtschaftung ihrer Fldchen die Ziele von
Naturschutz und der Landschaftspflege in

besonderer Weise zu bertiicksichtigen“ (§ 2 Abs. 4
BNatSchG; siehe auch Peters & Génnslen 2020: 82).

Das bedeutet, dass kommunale Wegegrundstiicke eine
Bedeutung fiir den Naturschutz und Biotopverbund
haben, sofern deren Fliche nicht fiir den Verkehrsfluss
oder sonstige 6ffentliche Ziele und Aufgaben freigehal-
ten werden miissen. Diese Verantwortung kann erfillt
werden, indem die Wegeseitenrdume 6kologisch aufge-
wertet und anschliefend durch eine 6kologische Pflege
in einem fiir die Natur wertvollen Zustand erhalten wer-
den. Auf die Frage, welche Wegeseitenrdume in welcher
Form in Wert gesetzt werden miissen, um dem regiona-
len Biotopverbund optimal zu entsprechen, bietet das
WBK die Losung.

Die Gemeinde Schiffdorf hat es sich in diesem Zusam-
menhang zum Ziel gesetzt, das Wegenetz im Aufienbe-
reich mittels externer Unterstiitzung zukunftsfihig zu
gestalten und gleichzeitig den Naturschutz und Biotop-
verbund im Gemeindegebiet zu férdern.
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1.2 Kurzbeschreibung der
Gemeinde Schiffdorf

Die Gemeinde Schiffdorf liegt inmitten des Land-

kreis Cuxhaven und ist im Zuge der Verwaltungs- und
Gebietsreform 1974 zur Einheitsgemeinde hervorge-
gangen. Die Einheitsgemeinde schlieft unmittelbar an
der Ostlichen Stadtgrenze der Stadt Bremerhaven an.
Nordlich grenzt die Gemeinde Geestland und westlich
und siidlich die Gemeinden Hipstedt, Beverstedt und
Loxstedt an. Die Gemeindefliche umfasst ~114 km? und
15.249 Einwohner. Alle acht Ortschaften der Gemeinde
sind vornehmlich von landwirtschaftlich genutzten
Flichen umgeben. Die Ortschaften sind geprigt von teils
modernisierten Ortskernen, historischen Bauten und
neuen Wohngebieten im vorstiddtischen Stil.

Im nordlichen Gemeindegebiet weist die Ortschaft
Spaden ein Gewerbe- und Industriegebiet mit Einkaufs-
zentrum auf sowie direkten Anschluss an die Autobahn
27. Die Gemeinde ist iiber Buslinien Bremen-Cuxhaven
an groflere Stidte angebunden.

Das touristische Kerngeschift der Gemeinde ist durch
Naherholung in der umgebenden Landschaft gepriigt.
Ausgeprigte Radwanderungen und Reiten sind im ge-
samten Gemeindegebiet aufgrund eines breiten Wirt-
schaftswegenetzes besonders attraktiv. Der Silbersee
und die Geeste bieten Moglichkeiten zum Angeln, Baden
und Kanufahren. Im Erholungspark Spadener See



bestehen Bademoglichkeiten, Wassersportangebote und
Campingplitze.

1.2.1 Okologischer Hintergrund

Die Gemeinde Schiffdorfliegt im groen niedersich-
sischen Naturraum der Staader Geest. Entlang der Flief3-
gewisser Geeste, Brameler Landgraben und Seekanal
befinden sich wertvolle Feucht- und Auenbereiche mit
Niedermooren, die zum Teil zum Naturraum der Watten
und Marschen zihlen. Seekanal und Landgraben miin-
den in das tiber 500 ha grofe FFH- und Naturschutzge-
biet Sellstedter See und Ochsentriftmoor/ Wildes Moor.
Das Gebiet beherbergt wertvolle Hochmoore, Moorwil-
der und Stillgewésser (Sellstedter See) mit Vorkommen
streng geschiitzter Arten wie Teichfledermaus und
Fischotter.

Nordostlich von Bramel befindet sich mit dem ,,Polder
Bramel ein rund 150 ha grof3es Uberschwemmungsge-
biet und ein wichtiger Lebensraum fiir zahlreiche brii-
tende, rastende und {iberwinternde Wat-, Wasser- und
Wiesenvogelarten. Aufgrund der Nihe zum Sellstedter
See und dem Uberschwemmungsgebiet Polder Glies
zeigt sich hier ein wichtiger Biotopverbund. Die Feucht-
gebiete ,,Polder Glies“ und ,,Polder Bramel“ beherbergen
beliebte Aussichtstiirme zur Naherholung und Vogelbe-
obachtung.

Nordlich von Wehdel flief3t der Unterlauf der Geeste
durch das Naturschutzgebiet ,,Geesteniederung®. Das
NSG ist circa 500 ha grof3 und Bestandteil des FFH- Ge-
biets ,,Niederung von Geeste und Grove*, dass sich weit
iiber die Gemeindegrenzen in Ostlicher Richtung bis
nach Hipstedt erstreckt. Nachfolgend wird das Konzept
des Biotopverbunds genauer erliutert.

1.2.2 Allgemeines zum Biotopverbund

Biotopverbund beschreibt ein Konzept, dessen Ziel es
ist, die bestehenden Lebensriume (Biotope) so miteinan-
der zu verbinden, dass sich Pflanzen und Tiere in einer

zerschnittenen (fragmentierten) Landschaft bewegen
und wandern kénnen (Jedicke 1994: 84f.). Die Mobilitit
von Tieren und Pflanzen in der Kulturlandschaft zu ge-
wihrleisten ist wichtig, um die Fortpflanzung durch den
genetischen Austausch zu sichern, Nahrungssuche zu
ermoglichen und Lebenszyklen abschliefen zu kénnen.
Stark fragmentierte Landschaften zeichnen sich durch
grofle Distanzen zwischen wertvollen Lebensriumen
aus, sodass der Austausch zwischen den Flichen vor al-
lem fiir sehr immobile Arten wie Pflanzen und Insekten
deutlich erschwert ist. Die zusétzliche Nutzungsintensi-
vierung landwirtschaftlicher Flichen unter vermehrten
Einsatz von Diingemitteln und Pflanzenschutzmitteln,
der Verlust von Wanderkorridoren wie Hecken und
Wege und vergroflerte Flurstiicke unterbinden maf3geb-
lich die Mobilitit vieler Tier- und auch Pflanzenarten.

Ein Biotopverbund versucht die Integration von
Naturschutzzielen in die gesamte Flichennutzung
(Jedicke 1994: 113). Einer der grundlegenden As-
pekte des Biotopverbunds ist ein Netz aus Tritts-
teinbiotopen geringer Flichengrofe herzustellen
und Zwischenstationen fiir den Austausch von Ar-
ten zwischen grofleren Gebieten zu erméglichen.
Lineare Korridorbiotope, in Form von Wegen und
Hecken vernetzen hierbei gréfiere Lebensriaume
miteinander und sorgen somit fiir einen Verbund
von Lebensrdumen (Biotopverbund).

Zur Erreichung des bereits 2007 festgelegten Ziels eines
bundesweiten Biotopverbunds von ,,mindestens zehn
Prozent der Landesfliche“ (BMUB, 2007:29) finden sich
verschiedene Gesetzgebungen, die zur Umsetzung eines
Biotopverbundes verpflichten.

Im Biotopverbund werden Kernflichen (> 4 ha) von
kleineren Entwicklungsflichen unterschieden. Diese
Entwicklungsflichen dienen als Trittsteine. Bei ei-

ner Entfernung von max. 1000 m liegen sogenannte
Suchridume zwischen den Kern- und Trittsteinflichen.
Aufgrund begrenzter Mobilitit der Flora und Fauna sind
auch die Suchréume in denen sich die Lebewesen



bewegen begrenzt. Anhand der Anhang-Karten zum
Biotopverbundkonzept lassen sich die Entwicklungs-
flichen und Kernfldchen in Schiffdorf nachvollziehen
(siehe Anhang I- Kartenwerke zu WBK Schiffdorf).

Im BNatSchG wird unter § 21 Biotopverbund/Biotopver-
netzung ausgefiihrt:

,»[D]er Biotopverbund dient der dauerhaften Si-
cherung der Populationen wildlebender Tiere und
Pflanzen einschlieflich ihrer Lebensstdtten, Bio-
tope und Lebensgemeinschaften sowie der Bewah-
rung, Wiederherstellung und Entwicklung funkti-

onsfdhiger 6kologischer Wechselbeziehungen®.
Unter § 21 Abs. 6:

»Aufregionaler Ebene sind insbesondere in von
der Landwirtschaft geprdgten Landschaften zur
Vernetzung von Biotopen erforderliche lineare und
punktformige Elemente, insbesondere Hecken und
Feldraine sowie Trittsteinbiotope, zu erhalten und
dort, wo sie nicht in ausreichendem MafSe vorhan-

den sind, zu schaffen*.

Da es fiir das Land Niedersachsen keine abweichenden
Regelungen zu vermerken gibt, gilt die Bundesgesetzge-
bung des BNatSchG auch fiir das Land Niedersachsen.
Insbesondere fiir Flichen im Eigentum der 6ffentli-
chen Hand sollen ,,die Ziele des Naturschutzes und der
Landschaftspflege in besonderer Weise beriicksichtigt
werden“ (BNatSchG § 2 Abs. 4).

1.2.3 Allgemeines zu artenreichen Wegrainen

Wie auf den meisten Wirtschaftswegenetzen befinden
sich auch in der Gemeinde Schiffdorf ein Grofiteil der
Wege und somit auch der Wegrinder im Besitz der
Offentlichen Hand. Jedes Wegeflurstiick weist zusétzlich
zur Fahrspur meist einen Wegseitenrand von mehreren

Metern auf.

Dieser Wegeseitenraum, auch als Wegrain bezeichnet, ist
Teil der freien Landschaft und darf daher weder umge-
brochen, gediingt noch mit Pestiziden behandelt werden.

Dies ist von hoher Bedeutung, denn die Artenvielfalt
griindet sich zu groflen Teilen auf der grundsitzlich
geringen Verfiigbarkeit von Nihrstoffen. Verschiedene
Arten haben unterschiedliche Strategien, diesen Nihr-
stoffmangel auszugleichen. Sobald Wegeseitenriaume
gediingt werden oder die Pflegepraxis ein regelmifiges
Mulchen vorsieht, werden dem Wegrain Nihrstoffe
zugefiihrt und in der Folge dominieren ,,monotone
Pflanzengesellschaften“ den Bestand, wie bspw. schnell-
wachsenden Griser (Tscharntke 2020: 12).

Wichtig fiir den Erhalt der Artenvielfalt ist ein Wegrain,
der eine Vielzahl an Wildkréutern und Blithpflanzen be-
herbergt, um einerseits die heimische Flora zu schiitzen
und andererseits Lebensraum und Nahrungsangebot fiir
die heimische Fauna zu schaffen. So dienen artenreiche
Wegraine oder mit Hecken oder Einzelgebiischen be-
standene Wegeseitenriume als Lebensraum und kénnen
als Trittsteinbiotope oder lineare Verbindungskorridore
gleichzeitig den Biotopverbund verbessern (siehe Kapitel
3&6).

Fiir den Biotopverbund sind gerade die Bereiche von
Bedeutung, die als sogenannte ,,Ubergangsbereiche
den Wechsel von Okosystemen abpuffern (Jedicke1994:
108). Natiirlicherweise kommen in der Natur nur sehr
selten harte Grenzen wie Ziune, Straflen oder Bewirt-
schaftungsart vor, wie wir sie heute in der modernen
Kulturlandschaft kennen. Daher fordern Elemente wie
eine ,,Grabenbdschung®, eine Hecke mit ,,Heckensaum®,
,Feldraine“ sowie ,Waldsaum® und ,Waldmantel“ den
Ubergang und Austausch zwischen den verschiedenen
durch Bewirtschaftung entstandenen Okosysteme wie
Weiden, Wiesen, Ackern und Wald (ebd. 107). In diesem
Zusammenhang konnen fiir das Projekt die Wegesei-
tenrdume als Elemente des regionalen Biotopverbunds
hervorgehoben werden, die eine feingliedrige Vernet-
zung der Lebensrdume auf dem gesamten Stadtgebiet
ermoglichen.
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1.3 Vorgehensweise/
Zeitliche Abfolge

Das Projekt Wi N 2.0 startete am 1. Mai 2021 als Nach- das Wirtschaftswegekonzept als Entwurf vorgestellt.
folgeprojekt des Projektes W i N. Von Juli bis September ~ Aufgrund der Corona Lage wurde diese Sitzung online
2021 wurde anhand der Bewerbungen fiir das Vorgin- durchgefiihrt. Zwei weitere Arbeitssitzungen des loka-
gerprojekt und mittels einer Ausschreibung landesweit len Expertengremiums fand dann im April 2022 statt.
nach einer Modellregion gesucht. Am 27. September Hier wurde die Gemeinde in Ost und West aufgeteilt,
2021 wurde nach einem Gesprich mit der Gemeinde um alle relevanten Kommentare mit den jeweiligen
Schiffdorf eine Einigung iiber eine Zusammenarbeit Experten der Gemarkungen zu bearbeiten. Die geplante
erzielt werden und die Kooperationsvereinbarung zwi- 3. Sitzung wurde von Seiten der Gemeinde abgesagt. In
schen der Gemeinde und dem NHB unterzeichnet. den Sitzungen wurden fiir die verschiedenen

Am 24. November 2021 wurde bei einer
,Kick-Off-Veranstaltung® lokale Experten
und Multiplikatoren aus den Bereichen
Landwirtschaft, Naturschutz, Verwaltung,
Politik, Heimatkunde und Tourismus iiber
das Projekt, dessen Ziele und Ablauf infor-

miert wurden.

Eine umfassende Aufnahme aller Wirt-
schaftswege mit Quelle-Dokumentation
und GPS-Verortung erfolgte bereits im
Oktober und November 2021.

Eine weitere Informationsveranstaltung
fir die lokale Expertengruppe wurde
am 23. Februar 2022 veranstaltet, in der

ganz grundsitzlich iiber den Biotopver-

bund berichtet wurde. Weiterhin wurde Abbildung 3:  Am 27. September 2021 wurde die Kooperationsvereinbarung zwischen
der Gemeinde Schiffdorf und dem NHB unterschrieben (Quelle: NHB).

M Bestandsaufahme des Wegenetzes
mit Abgleich von Luftbild, Katasteramtsgrenzen und Realitat
o
d \
e Lokales Expertengremium erarbeitet Entwurf, beteiligt:
| Landwirtschaft, Naturschutz, Kommune, Tourismus, Heimatpflege etc.
4
|
Digitales Portal zur Beteiligung der Bevolkerung Evaluation
e
g
i
o
n

Abbildung 2:  Schematische Darstellung der Arbeitsschritte des Projekts Wi N 2.0 (Quelle: NHB 2020).



Ortsteile ein erster Vorentwurf des Wirtschaftswege-
und Biotopverbundkonzepts vorgestellt, diskutiert und
mit Hilfe der lokalen Expertise besser an die értlichen
Gegebenheiten angepasst. Abbildung 2 zeigt schema-
tisch die Arbeitsschritte, die im Projekt durchgefiithrt
wurden.

Am 14. Juni 2022 erfolgte eine 6ffentliche Vorstellung
des WBK, um die Biirgerbeteiligung zu starten, sodass
interessierte Biirger den Konzeptentwurf einsehen und

kommentieren konnten.

Die Phase der Biirgerbeteiligung lief anschlieffend vom
14. Juni 2022 bis zum 25. August 2022. Anschlieffend
wurden die Kommentare gesichtet und in Abhéingigkeit
von deren Umsetzungsmoglichkeit in das WBK einge-
arbeitet. Weiterhin erfolgten Wegeschauen zusammen
mit der norddeutschen Landschaftspflegeschule sowie
mit der Gemeinde und den Umweltvereinen. Auf Basis
dieser konnten lokale Gegebenheiten in das Konzept

integriert werden.

Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht, iiber den
zeitlichen Ablauf des Verfahrens.

Tabelle 1: Ubersicht iiber den Ablauf des Projekts und der Erstel-
lung des WBKSs.

2021

1. Mai Offizieller Start von Wi N 2.0

Jul-Sep Bewerbungsverfahren fiir die Modellregionen

Okt- Nov Bestandsaufnahme des Wirtschaftswegenetzes
Offizieller Start in der Modellregion mit

24. Nov .
Kick-Off-Veranstaltung

2022
1. Arbeitssitzung Infoveranstaltung

23. Feb . .
fiir lokales Expertengremium

05. Apr 2. Arbeitssitzung des lokales Experten-

4P gremiums aufgeteilt in 2 Gruppen

Informationsveranstaltung fiir alle

14. Jun . . - . .
Biirger*innen, Offnung des Biirgerdialogportals

Aug-Sep Wegeschauen mit lokalen Akteuren

09. Nov Dritte Arbeitssitzung abgesagt

2023

0. Mai Ubergabe des WBKs an die

’ Gemeinde Schiffdorf
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2 Derzeitige Wegenetzgestaltung

Die folgenden Statistiken zeigen die derzeitige Situation der Gemeinde Schiffdorf hinsichtlich
der vorhandenen Befestigungsarten und des Zustandes des befestigten Wegenetzes (Asphalt,
wassergebundene Decke, unbefestigt) von rund 284 km in der Unterhaltungspflicht der
Gemeinde Schiffdorf.

Y
2.1 Befestigung

Das Wegenetz in der Unterhaltungspflicht der Gemein-
de Schiffdorf teilt sich wie folgt nach der Befestigungs-

art auf:
Lange in Meter Befestigungsart
& &
2 'ﬁ'dg ﬂép @&P %}&p R o
[ PE—
18179 Batan

Schoter [/
. oncie e s
l 4007 Plaster

l 6.300 Spurbahn

fsine Verkehriflache
o B e

Abbildung 4: Befestigungsarten der lindlichen Wege in der Gemeinde Schiffdorf,
exklusive Realverbinde (Quelle: Ge-Komm GmbH).

Die Schotterwege nehmen mit ca. 103 km dabei den
grofdten Anteil an den Befestigungsarten ein, gefolgt
von den asphaltierten Wegen mit knapp 96 km. Bei
den unbefestigten Wegen wurden 36 km Verkehrsfla-
che vorgefunden, bei betonierten Wegen 18 km und
bei Wegen von insgesamt 20 km Léinge war keine
Verkehrsfliche vorhanden.
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2.2 Zustand

Das Wegenetz in der Unterhaltungspflicht der Gemein-

de Schiffdorf teilt sich wie folgt nach den bewerteten

Schadensklassen der Fahrbahnoberfliche auf:

2ustand 1:
5.694 m (2,0 %)

Zustand 2:
17.597 m (6,2 %)

Zustand 3:
124.495 rm (43,8 %)

. Zustand 4:
66.310 m (23,4 %)
Zustand 5:
47.733 m (16,8 %)

keine Verkehrsfldche vorhanden:
22145 m (7,8 %)

Abbildung 5:

Schadensklassen der lindlichen Wege in der Gemeinde Schiffdorf, exklusive Real-
verbinde. (Quelle: Ge-Komm GmbH).

In der Abbildung 5 sind die Schadensklassen der gesam-

ten Fahrbahnoberflichen zu erkennen.

Die Zustandsklassen sind wie folgt eingeteilt:

Zustand 1: mdngelfrei
Zustand 2: wenige Schdden
Zustand 3: leichte Schdden
Zustand 4: mittlere Schdden
Zustand 5: starke Schdden

In der Gemeinde Schiffdorf befinden sich ca. 40% der
Fahrbahnoberflichen in einem mittleren bis stark ge-
schidigten Zustand. In den Schadensklassen 1-3 befin-
den sich 52% der Gemeinde-Fahrbahnoberflichen.




Y
2.3 Kategorien

Auf Basis der Ergebnisse und gewonnenen Erkenntnisse
der vorangegangenen Leistungen erfolgte im Rahmen
der weiterfithrenden Bearbeitung die Definition zusitz-
licher Parameter, die zur konzeptionellen Betrachtung
beitragen.

Bei der Bearbeitung wurden insgesamt sechs Wegekate-
gorien definiert:

0 _Ortsverbindung

1_Hauptwirischafisweq

2 Ankegarwirtachaflsweg

s 3 untergeordneter Weg, ggf. keine bit. Bafestigung erforderiich
= 4 unbelastigter Wald- oder Wissenweg

5 Optonsweg, evil. Ubertragung auf Drifte | Verband

Abbildung 6:  Legende in der Plandarstellung (Quelle: U. Hesse/NHB).
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0_Ortsverbindung:

1 Hauptwirtschaftsweg:

Abbildung 7:  Beispiel fiir eine Ortsverbindung

(Quelle: Ge-Komm GmbH)

In der Gemeinde Schiffdorf findet sich ein klassifizier-
tes Strafennetz aus mehreren Kreisstrafen und einer
Landesstrafie zur ErschlieBung der Ortschaften und der
lindlichen Bereiche.

Abbildung 8:  Beispiel fiir einen Hauptwirtschaftsweg

(Quelle: Ge-Komm GmbH)
Hauptwirtschaftswege dienen neben der ErschlieBung
von Grundstiicken auch dem Verkehr innerhalb der Au-
Renbereiche und weisen eine wichtige Verkehrsbedeu-
tung auf, fallen jedoch nicht unter die Rubrik Ortverbin-
dung. Hauptwirtschaftswege bilden das Kernwegenetz
der lindlichen Riume.

2 Anliegerwirtschaftsweg:

Abbildung 9:

Beispiel fiir einen Anliegerwirtschaftsweg

(Quelle: Ge-Komm GmbH)
Anliegerwirtschaftswege (Nebenwirtschaftswege) die-
nen Uiberwiegend der Erschlieffung der angrenzenden
oder der durch private Zuwegung damit verbundenen
Grundstiicke. Die Wege weisen Vernetzungs-/ Anbin-
dungsfunktion ohne starke Verkehrsbedeutung auf.

3 Untergeordneter Wirtschaftsweg:

Abbildung 10: Beispiel fiir einen untergeordneten Weg

(Quelle: Ge-Komm GmbH)
Untergeordnete Wirtschaftswege dienen der Erschlie-
Bung / Anbindung einzelner Grundstiicke und haben
eine Verkehrsbedeutung iiberwiegend fiir den land- und
forstwirtschaftlichen Verkehr.
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4 unbefestigter Wald- und Wiesenweg: 5 Optionsweg:

Abbildung 11:  Beispiel fiir einen Wald- und Wiesenweg Abbildung12: Beispiel fiir einen Optionsweg

(Quelle: Ge-Komm GmbH) (Quelle: Ge-Komm GmbH)
Wald- und Wiesenwege dienen der ErschlieBung / An- Optionswege sind Wegeparzellen, die in der Ortlichkeit
bindung einzelner Grundstiicke und haben in der Regel tlw. nicht mehr als Weg vorhanden oder nicht mehr als
keine Verkehrsbedeutung. solcher genutzt werden.

Sdmtliche Informationen wurden dem digitalen Datenbestand im Geoinformationssystem QGIS
als sog. Attribute zugeordnet. Eine Ausgabe / Selektion ist sowohl in Tabellen (Listen) als auch in
grafischer Form (Pldne) moglich.
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3 Derzeitige Situation der Wegeseitenraume

Die Gemeinde Schiffdorf verfiigt iber ein Wirtschaftswegenetz mit einer Gesamtlinge von 284

km (siehe Kap. 2). Die Wege verlaufen in der offenen Landschaft und verbinden u.a. Feldflur und

Wald miteinander. Die entlang der Wege enthaltenen Wegraine konnen in Abhingigkeit von

ihrer Breite, Lage und Vitalitdt im Rahmen des Konzepts aufgewertet werden.

Y 4
3.1 Unterschiedliche Typen
von Wegrainen

Nicht jeder Wegrain ist identisch. Je nach Lage im
Raum, Beschaffenheit des Bodens, Pflegeregime sowie
Funktion und Ausbauweise des Wirtschaftsweges
konnen die Wegraine erheblich in ihrer Ausgestaltung
variieren. Ganz grundsitzlich kann man zur Ubersicht
zunichst in drei Hauptklassen unterscheiden: Wege mit
Griinland (Kap. 3.1.1), Wege mit Griben (Kap. 3.1.2) und
Wege mit Geholzstrukturen (Kap. 3.1.3). Nachfolgend
werden diese Typen beschrieben und ein Uberblick iiber
mogliche Auspriagungsformen gegeben.

3.1.1 Wegraine mit Griinland

Griinland kann ganz grundsitzlich als einer der wert-
vollsten vom Menschen geschaffenen Lebensriume
beschrieben werden (BfN 2014: 20ff.). Die Bewirtschaf-
tungsformen variieren und reichen von Fettwiesen tiber
Streuwiesen bis hin zu mageren Trockenrasen. Die
meisten Griinlandformationen weisen eine vielfiltige,
oft einzigartige Artenkombination von Flora und Fauna
auf. Mehr als die Hélfte aller Pflanzenarten Deutsch-
lands kommt auf Wiesen oder Weiden vor. Daher muss
der Erhalt einer hohen Biodiversitiit im Griinland als
eines der Hauptziele des Naturschutzes angesehen wer-
den (van de Poel & Zehm 2014: 37).

Auch Wegraine konnen prinzipiell als Griinland be-
schrieben werden, mit dem Unterschied, dass es nicht
als Weide oder Wiese flichig angelegt wurde, sondern
sich linear entlang der Wege durch die Landschaft zieht.

Noch in jiingerer Vergangenheit wurden die 6ffentlichen
Wegeseitenrdume als Weidefliche genutzt, wenn die
Tierhalter fiir ihr Kleintier wie Ziegen oder Schafe kein
eigenes Land besafen. Dies ist auch ein Grund dafiir,
dass die Wegeseitenridume eine sehr hohe Biodiversitit
aufwiesen. Da die Wegeseitenridume heutzutage weder
beweidet noch als Wiese genutzt werden, was eine
regelmiflige Mahd mit Abfuhr des Mahdguts voraus-
setzen wiirde, nimmt die Diversitit dieser Flichen seit
langem ab (Nds. MU 1991: 7).

Es gibt viele verschiedene Typen von krautigen Griin-
land-Wegrainen. Je nach Nihrstoffgehalt und
Feuchtigkeit kann in unterschiedliche Biotoptypen
unterteilt werden (nach von Drachenfels 2020). Die
Einteilung in Biotoptypen erfolgt anhand der vorkom-
menden Pflanzenarten, wobei definierte Charakterarten
in spezieller Zusammensetzung vorkommen miissen.
Folgende Biotoptypen treten an Wegrainen in der Ge-
meinde Schiffdorf auf:

e Mesophiles Griinland (,,GM*) mdfSig trocken
bis mdfig feucht, sowie mdfig ndhrstoffreich
und relativ artenreich

e Sonstiges Feucht- und Nassgriinland (,,GF*)
bei hoch anstehenden Grundwasserstdnden
und im Bereich von Qualmwasserbereichen

e Feuchte Hochstaudenfluren (,,UF*) im Bereich
von Grabenufern entlang von Wegen

e Halbruderale Gras- und Staudenflur (,UH*)
bei mangelnder Pflege
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e Artenarmes Intensivgriinland (,,GI*) bei
intensiver Pflege

e Scher - und Trittrasen (,,GR“) durch sehr
kurze Intervalle bei der Pflege

e Seggen-, binsen- oder hochstaudenreiche
Nasswiese (,GN“)

Aufgrund der Defizite bei der
Wegrainpflege (siehe Kap. 3.2)
dominieren aktuell im Gemein-
degebiet artenarme Biotoptypen
wie Intensivgriinland oder Scher
bzw. Trittrasen (Abbildung 13).
In einigen Bereichen finden sich
aber auch artenreichere und
seltenere Biotoptypen wie bspw.
Mesophiles Griinland oder feuch-
te Hochstaudenfluren (Abbildung
14). Ziel der Umstellung der
Pflegepraxis ist es, das Griinland

und die Ruderalfluren nach und
. . . Abbildung13: Artenarmes Intensivgriinland bei intensiver Pflege (GI). Arten- und strukturarmer
nach in artenreicheres mesophl- Wegeseitenrand, der nur aus einer Grasnarbe besteht. Dieser Wegrain hat nur einen
les Griinland umzuwandeln. Je sehr geringen Wert fiir den Naturschutz und die Biodiversitit, da kaum Lebensraum

. und Nahrungsquellen fiir Insekten und andere Tiere zur Verfiigung stehen (Quelle:
nach Standortfaktoren wire das . gung @
Ge-Komm GmbH)

Griinland unterschiedlich aus-

geprigt, so konnen auch feuchte
Hochstaudenfluren oder Seggen-,
binsen- oder hochstaudenreiche
Nasswiesen auftreten.

Abbildung 14: Mesophiles Griinland (GM) miBig trocken bis mifig feucht, sowie mifig nihr-
stoffreich und relativ artenreich. Ein arten- und strukturreicher Wegrain mit einem

groflen Potenzial fiir Naturschutz und Biotopverbund. Hier wurde auf einer Wegrain-
seite regionales regionales Saatgut ausgesit. (Quelle: L.Daniel /NHB).
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3.1.2 Wegraine mit Grdben

An vielen Wegen befinden sich Grében, die direkt neben
den Wegen verlaufen und die der Drainage dienen. Der
Wegrain geht in diesem Fall direkt in die Grabenbdo-
schung des Fliegewiissers iiber. In einigen Fillen liegt
der Graben auf dem Flurstiick der Wegeparzelle. Dies
hat den Nachteil, dass der Wegeseitenraum schmaler ist,
als bei vergleichbaren Wegepar-
zellen ohne Graben. Anderer-
seits kann es vorteilhaft bzw.
naturschutzfachlich wertvoll
sein, wenn der Wegeseiten-
raum als Gewisserrandstreifen
genutzt werden kann. Wegraine
mit Griben kénnen nach fol-
genden Kriterien unterschieden

werden:

e Wasserfiihrend
e stdndig, periodisch
oder gelegentliche

Wasserfithrung
e Grabentiefe
e Hangneigung

Abbildung15: Halbruderale Gras- und Staudenflur (UH) bei mangelnder Pflege. Sandwege
bieten Lebensraum fiir zahlreiche Insektenarten. Dieser Griinlandtyp ist hiu-

. Fiir Gridben wird nach fig in der offenen Kulturlandschaft der Gemeinde Schiffdorf zu finden. Diese

Typen finden sich an feuchten als auch trockenen Standorten. Kennzeichnend

dem niedersdchsischen G ) . .
ist meinst eine hohe Nihrstoffversorgung (Eutrophierung). Dies kann u.a.

Kartierschliissel der durch das Vorkommen von Stickstoff- und Stérzeigerpflanzen wie Landreit-
Biotoptyp Graben gras, Brennnessel und stickstoffliebenden (nitrophilen) Stauden erkannt
»

werden (Quelle: U. Hesse/NHB).
(FG)“ vergeben (von

Drachenfels 2020: 171).
In Schiffdorf sind dabei
vor allem ndhrstoffreiche
Grdben (,,FGR*) sowie
sonstige vegetationsarme
Grdben vorherrschend
(,FGZ“).



3.1.3 Wegraine mit Geholzstrukturen Gehélzstrukturen sind fiir den Erhalt der biologischen

. . . . Vielfalt in der Agrarlandschaft von besonderer Bedeu-
Neben den Wirtschaftswegen mit vorwiegend Griinland L . .
. o T . tung. Sie gliedern und beleben das Landschaftsbild, die-
und ggf. einem Graben, kann zusitzlich die Situation o .
. . . nen als Lebens- und Schutzraum auch fiir gréf3ere Tiere
auftreten, dass der Wegeseitenraum mit Geholzen be- B . . . . .
und konnen Winderosion vermindern und das Mikrokli-

ma verbessern (Reuter 2018: 119; Hoppe & Peters 2018:
99f)). Bei Hecken ist fiir eine hohe Biodiversitit wichtig,

standen ist. Dieser Bewuchs kann verschiedene Formen
annehmen. Dazu gehoren:

e Wallhecken (,,HW*) in unterschiedlicher dass ein grofler Artenreichtum an
Ausprdgung

e Hecken (,HF*)

e Einzelbdume/
Baumbestand (,,HB*)

e Eingelstrauch (,BE*)

Die genannten Geholzstrukturen
weisen in der Regel einen Gra-
sunterwuchs auf. Dies ist vor al-
lem bei den Baumreihen und Al-
leen der Fall, die dadurch analog
zu den Wegrainen mit Griinland
gepflegt werden konnen (siehe
Kap. 6). Hierbei sind jedoch An-
fahrschiden der Biume unbe-

Abbildung 16: Feuchte Hochstaudenflur. Diese biete auch im Winter ein wertvolles Habitat fiir
Insekten (Quelle: U. Hesse/NHB).
dingt zu vermeiden. In Schiffdorf

sind weiterhin viele Wallhecken
vorhanden. Hier ist eine ande-
re Behandlung notwendig. Der
Grasrain beschriinkt sich oftmals
nur auf einen schmalen Streifen
neben der Fahrbahn. Eine Ein-
teilung in einen extensiven- und
einen intensiven Grasrain macht
hier kaum Sinn (siehe Kap. 6.2
zur Pflegepraxis, Abbildung 43).
Bei diesen Wegrainen wird ein
schmaler Grasstreifen fiir die
Verkehrssicherheit gemulcht,
sowie ein Staudensaum am Fuf}
der Hecke mit nur einer Mahd

im September gepflegt und das

Abbildung17: Feuchte Hochstaudenflur, Reichhaltig blithend, nihrstoffreich und wiichsig. Schilf-
bestéinde meist mit Griser und feuchtigkeitsliebenden Stauden wie M#desii und
Baldrian (Quelle: U. Hesse/ NHB).

Mahdgut im Idealfall abgerdumt.
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verschiedenen heimischen Baum- und Straucharten
gegeben ist. Ziel sollte hier die Erh6hung des Bliitenan-
gebotes sein. Die verschiedenen Straucharten blithen zu
unterschiedlichen Zeitpunkten und beherbergen ver-
schiedene Tierarten. Besonders Schmetterlingsraupen
sind auf unterschiedliche Nahrungspflanzen angewie-
sen. Konkret gesagt, sind in Schiffdorf viele Wallhecken
inzwischen zu Baum-Wallhecken durchgewachsen. Je
nach naturschutzfachlichen Zielen, kann die Riickfiih-
rung in eine ,klassische®“ Heckenstruktur von Vorteil
sein. Zudem sind in einigen Bereichen auf gebietsfrem-
de Arten in den Heckenstrukturen anzutreffen. Dazu

gehoren Neophyten wie die Spitblithende Trauben-
kirsche (Prunus serotina), die gezielt entnommen und
durch einheimische Arten ersetzt werden konnte. Um
eine vitale Hecke zu erhalten, die nicht vergreist, ist eine
fachgerechte Heckenpflege anzuwenden. Abschnitts-
weise muss die Hecke auf den Stock gesetzt werden.
Zudem kann ein Ausschneiden bestimmter Biische oder
stirkerer Bdume die Pflege ausmachen (siehe Kapitel 6.2
zur Pflegepraxis). Wenn gentigend Platz vorhanden ist,
sollte der Hecke eine bliitenreiche Krautschicht vorgela-
gert sein.

LYYV LIV L00000995 7000000000 00490 5000000004490 000 00000/

3.2 Defizite der Wegraine im
Gemeindegebiet Schiffdorf

Zum jetzigen Zeitpunkt verfiigt die Gemeinde Schiff-
dorf iiber kein Pflegekonzept fiir die Wegeseitenridume.
Géngige Praxis zur Wahrung der Verkehrssicherheit
und zur Verhinderung eines tiberméfigen Aufwuchses
ist das regelmifige Mulchen/Mihen der Wegrinder.

Mulchmahd

Vorteile sind hier die hohe Arbeitseffizienz und die
Moglichkeit, je nach eingesetztem Mulchgerit, auch
grofere verholzte Pflanzen zu verarbeiten. Wesentli-
che Nachteile sind, dass Mulchgeriite einen erheblichen
Eingriff darstellen und die meisten Tiere und vor allem
Insekten den Einsatz nicht tiberleben. Zusétzlich kommt
es zu einer Nihrstoffanreicherung auf den Flidchen, wo-
durch die Vielfalt an Blithpflanzen zurtickgeht und eine
Vergrasung der Fliche einsetzt. Insgesamt gibt es noch
weitere Faktoren, die zur Verarmung der Wegraine in
der Gemeinde fiithren.

Fehlende Einteilung in intensiv-
und extensiv gemdhte Bereiche

Bei entsprechender Wegrandbreite kénnen zur Ver-
kehrssicherungspflicht intensiv Bereiche regelmifig
gemiht werden. Ein Extensiv im direkten Anschluss
ermoglicht insektenfreundliche Bereiche mit Blithpflan-

zen.

GroRflachige Mahd der Wegrander
zum gleichen Zeitpunkt

Werden zeitgleich Wege grof¥flichig in der Feldflur
abgemiht, fehlen Tieren und Insekten Ausweichriu-
me und Pflanzen kénnen sich in der Gemarkung nicht
vermehren und ausbreiten. Eine stufenweise Mahd mit
einem Pflegekonzept kann dies verhindern (siehe Kap.
6.2.2, Abb. Abbildung 46).
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Diffuse Ndhrstoffeintrdge & Storungen
durch Pflanzenschutzmittel

Nihrstoffe werden hauptsichlich iber die Diingung
auf den Kulturflichen in die Wegrinder eingetragen.
Diese Nihrstoffe reichern den Boden an und fordern
konkurrenzstarke Griiser und Stauden und verarmen
den Standort. Abdrift von Pflanzenschutzmitteln ist ein
permanentes Risiko fiir Wegrai-
ne. Die Pflanzenschutzbehand-
lungen beeintriachtigen nicht
nur die Pflanzen, sondern auch

zahlreiche Insektengruppen.

Zu Schmale Wegraine

Wegraine benotigen eine Min-
destbreite von 2 m. Sogenannte
Randeffekte wirken 50 bis 100 cm
in den Wegrain ein und neh-

men negativen Einfluss auf die
Entwicklung der Lebenszyklen

von Tieren und Pflanzen. Sind

die Wegréinder zu schmal kénnen Abbildung19: Im Zuge der Bestandsaufnahme mit QGis zeigte sich, dass an einigen Wegen die Weg-
St(‘jrungen wie Nihrstoffeintri- rainbreite nicht vollstindig erhalten war, sondern der Wegrain teilweise ,,unter den
Flug* geraten ist. In diesem Fall sollte der urspriingliche Zustand in Absprache mit den

ge, Mahd’ PﬂanzenSChUtzmitteL Landnutzern moglichst schnell wiederhergestellt werden (Quelle: L. Daniel/NHB).
Uberackerung usw. nicht gepuffert

werden. Ist der Wegrain zu

schmal verliert er ginzlich seine

okologische Wirkung.

Hoher Anteil von
Ruderalarten der Gras-
und Staudenflur

Die meisten wichtigen Nektar-
und Pollenpflanzen sind konkur-
renzschwach und lichtbediirftig.
Diese werden von wiichsigen
Grisern und Stauden unter-
driickt und kénnen sich nicht

vermehren, dies fiihrt insgesamt

Abbildung 20: Zwischen Weg und Acker sind kaum mehr Pufferzonen erkennbar. Wegabschnitte sind

zu einer Verarmung der Kultur- géinzlich zerfahren. Diese schmalen ,Wegraine“ sind besonders stéranfillig und okologi-

landschaft. Zahlreiche Wegraine sche wertlos (Quelle: Ge-Komm GmbH).
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in der Gemeinde Schiffdorf sind dominiert von konkur-
renzstarken, artenarmen Gras- und Staudenbestinden.

Geringes Samenpotential
artenreicher Wildkrauter

Konnen sich Wildkréuter tiber viele Jahre nicht vermeh-
ren, geht das Samenpotenzial im Boden verloren und

die Ausbreitung von Pflanzen wird immer schwieriger.
Zuvor genannte Einfliisse wie zu frithe und grof¥flichige
Mahd, Mulchmahd und Néhrstoffeintriige verstirken
das Problem, da das Samenpotenzial aufgrund des
Nutzungsregimes auf und um den Wegrain herum im
Laufe der Jahre géinzlich verloren geht. Eine Etablierung
artenreicher Pflanzenbestinde allein aus der ,Kraft der
Natur ist nicht mehr méglich.

Daher sind verschiedenste Manahmen notwendig

um artenreiche Wegrinder wiederherzustellen und zu
revitalisieren. Im nachfolgenden Kapitel wird aufge-
zeigt, welche Moglichkeiten in der Gemeinde Schiffdorf
bestehen.

Baumreihen statt Hecken

Viele Hecken, auch Wallhecken, sind durch durch-
gewachsene Biume teils stark verdunkelt, sodass ein
bliitenreicher Heckensaum sowie auch bliitenreiche He-
cken verdringt wurden. Griinde dafiir sind unterlassene
Pflegemafinahmen, die zur Auflichtung der Heckenbe-
stinde fiihren.

3.2.1 Fremdnutzung der Wegeseitenraume

Durch die Fremdnutzung einiger Wegeseitenriume

im Gemeindegebiet ist eine Etablierung von bliiten-
reichen Pflanzengesellschaften nicht méglich. Zu der
Art der Fremdnutzung gehoren vor allem die Nutzung
als Ackerfliche sowie zu breite Fahrspuren. Diese
Fremdnutzung muss in Zukunft unterbunden werden,
indem bspw. eine Fliche zukiinftig nicht mehr acker-
baulich genutzt wird. Unter Einhaltung der bestehen-
den Flurstiicksgrenzen (nicht Feldblocke!) konnen die
urspriinglichen Wegbreiten wiederhergestellt werden.
Hier miissen Landwirte bei einer Nutzung der Wegraine
dariiber informiert und eine gemeinsame Riickgabe der
Fliche besprochen werden.
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L Offentlichkeitsarbeit

Mit Hilfe eines umfassenden Online-Beteiligungsverfahren konnte die Offentlichkeit Interes-

sen, Wiinsche und Forderungen geduflert werden. Hierbei haben Presseartikel sowie 6ffentlich-

keitswirksame Veranstaltungen dazu beigetragen fiir die Akzeptanz des WBK zu sorgen.

e
4.1 Presseberichte

Im Rahmen der 6ffentlichen Beteiligung fand eine

umfassende Auftaktveranstaltung statt, sodass allen

interessierten Biirgerinnen und Biirgern die Vorgehens-

weise bei der Erstellung des Wirtschaftswegekonzeptes

vorgestellt werden konnte. Begleitend dazu berichte-

te die lokale Presse
ausfihrlich iiber das
Projekt, den Projekt-
fortschritt und teilte
Informationen zur
Offentlichkeitsbeteili-
gung. Nachfolgende ein
Beispiel fiir die Presse-
berichtserstattung:

DORF / LOXSTEDT / BEVERSTEDT

Donnerstag, 16. Juni 2022

Von Kristin Seelbach

Seit Herbst vergangenen Jahres

arbeitet die Gemeinde gemeinsam

mit dem Heimatbund an diesem

Projekt. Unter anderem wurden

bereits alle Wege in der Kommu-

ne von der Firma Ge-Komm auf-
um eine d

Del Wirt wZu den
wirtschaftsweges hat, aber dennoch als wichtiger Weg

SCHIFFDORF. Das Schiffdorfer Wirtschaftswegenetz steht aktuell auf
dem Priifstand. Die Gemeinde ist Modellregion fiir das Projekt , Wege
in Niedersachsen 2.0" in Zusammenarbeit mit dem Niedersachsischen
Heimatbund. Und bei diesem Projekt sollen nicht nur Gemeinde oder
Landwirtschaft tiber die Wichtigkeit von Wegen entscheiden, sondern
nun auch die Biirger einbezogen werden.

wie das Wegesystem weiterentwi-
ckelt werden kann.

Dabei gehe es darum, die An-
forderungen aller Nutzergruppen
unter einen Hut zu

[
B Y

Wege sind oft alt und aufgrund
ihrer Entstehung sehr verzweigt
oder verlaufen parallel. Teilweise
sind sie heute nach Flurbereini-
gungen gar nicht mehr alle notig®,
sagte Eduard Schwarz von der
Firma Ge-Komm.

Uber solche Verinderungen
kénne die Gemeinde schlussend-
lich auch die Unterhaltungskos-
ten fir das Wegenetz senken.
Denn klar sei auch, dass das In-
vestitionsbudget der Kommunen
in der Regel nicht ausreiche, um
alle Wege fli Zu op-

erklirte Projektleiter Ulf Hesse.
Also beispielsweise Landwirte,

nahme des ,Ist-Zustandes“ ma-
chen zu konnen. Welche Wege
gibt es, in welchem Zustand sind

die die Wege brauchen, um ihre
Felder zu erreichen und Nah-
rungsmittel zu produzieren, aber

diese, wie sehen die
rdaume aus? Auf Grundlage dieser
Erkenntnisse haben sich bereits
Vertreter von Landwirtschaft, Na-
turschutz, Gemeinde und Hei-

auch g ul

oder Touristen. Es gehe aber auch
darum, welche Wege iiberhaupt
noch wichtig seien und gebraucht
wiirden und welche vielleicht he-

dariiber

werden kénnten. ,Die

timieren, betonte Schwarz. Des-
halb sei ein ganzheitliches Kon-
zept wichtig.

In dem Projekt werden aber
nicht nur die Wege selbst, sprich
die Fahrbahn beleuchtet, sondern
auch die Seitenrdnder stehen im
Fokus. Denn diese seien zur For-
derung der Biodiversitit gerade in
Zeiten des Artensterbens wichtig,
weil sie beispielsweise mit Biu-

Wegei

ist ein Beispiel fiir einen sogenannten Anliegerwirtschaftsweg, der zwar nicht die Bedeutung einer Ortsverbindung oder eines Haupt-
weiter Bestand haben soll.

men oder Hecken reichlich Le-
bensrédume fiir Tiere bieten. Des-
halb sollen diese Wegrinder im
Zuge des Projekts auch dort, wo
es Sinn macht, italisiert wer-

Foto: Seelbach

die Hinweise von den Biirgern®,

so Schwarze.
Dafiir miissen diese sich einmal
im Biirgerportal des Wirtschafts-
registri Dort

den, so Hesse.

Damit die Biirger sich ebenfalls
an dem Projekt beteiligen kon-
nen, oft kennen diese die Wirt-
schaftswege vor Ort am besten,

Die Wege sind oft alt
und aufgrund ihrer Ent-
stehung sehr verzweigt
oder verlaufen parallel.
Eduard Schwarz, Firma Ge-Komm

sind die Schiffdorfer nun aufgeru-
fen, ebenfalls ihre Meinung, An-
regungen, Wiinsche zu den Vor-
schligen abzugeben. ,Welche We-
ge haben wir vielleicht als weni-
ger wichtig eingestuft, sie sind es
aber vielleicht doch oder anders-
herum. Hier freuen wir uns iiber

kann dann das Kartenmaterial fiir
das Projekt Schiffdorf eingesehen
werden, in dem jeder Weg einge-
zeichnet ist. Sowohl im Ist-, als
auch im Soll-Zustand. Auch ge-
plante MaRnahmen an den Sei-
tenrindern oder die Vernetzung
von Biotopen ist dort zu sehen.
Uber die Kommentarfunktion
konnen die Biirger dann unter
Angabe ihrer Daten ihre Hinwei-
se abgeben.

Das Portal ist zu finden unter
hitps://wirtschaftswegekon-
zept.de und ist ab sofort bis zum
24. August freigeschaltet. Auch
eine Videoanleitung findet sich
auf der Seite. Im Herbst sollen
die Kommentare dann diskutiert
werden, bevor das Konzept fertig-
gestellt wird. (san)

Abbildung 21:

Die Nordseezeitung berichtete am 16. Juni ausfithrlich iiber das geplante Vorhaben.
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Y
4.2 Lokales Expertengremium

Bevor der Konzeptentwurf der Biirgerschaft prisen-
tiert wurde, tagte eine Arbeitsgruppe mit entsprechend
ortskundigen Teilnehmern aus verschiedenen Berei-
chen (Politik, Landwirtschaft, Tourismus, Naturschutz,
Sicherheit, Heimatpflege etc.) sowie der Gemeinde-

verwaltung, dem NHB und der Ge-Komm GmbH. Der
vorabgestimmte Konzeptentwurf bildete die Diskussi-
onsgrundlage fiir die anschlieBende 6ffentliche Beteili-
gung. Die Termine der Arbeitssitzungen lassen sich aus
Tabelle 1 erkennen.

Y
4.3 Beteiligung der Bevolkerung

Begleitend zu den Pressemitteilungen wurde allen Biir-
gern zusitzlich die Moglichkeit gegeben sich {iber das
Biirgerdialogportal ,www.wirtschaftswegekonzept.de“
zu informieren und zu beteiligen. Zunichst wurde am
14.7.22 eine offentliche Veranstaltung durchgefiihrt, um
die Biirgerschaft im direkten Austausch iiber das Projekt
und das zu erstellende Konzept zu informieren. Hier
wurden die Kernpunkte eines Biotopverbunds sowie die

bisherige Arbeit an dem WBK in Schiffdorf dargestellt.
Zudem stellte der Abteilungsleiter der Ge-Komm GmbH
die Erfassung der Wege und das Biirgerdialog-Portal
und dessen Bedienung vor.

Mit dem Biirgerdialog-Portal als Angebot der Beteili-
gungsmoglichkeit wurde die gemeinsame Weiterent-

wicklung des Konzeptes mit allen interessierten Biir-
gern somit stets ermdglicht und umfassend gefordert.

Im Folgenden zusammenfassende Informationen zum

Biirgerdialog-Portal:

Wirtschaftswegekonzept .de

Abbildung 22: Ubersicht iiber das Biirgerdialog-Portal
(Quelle: Ge-Komm GmbH)

Die von der Ge-Komm GmbH entwickelte Internet-
plattform gibt interessierten Biirgern und denjenigen,
die sich an der Erstellung von
lindlichen Wegenetzkonzepten
beteiligen wollen, allgemeine und
weiterfithrende Informationen
und die Moglichkeit, Stellung-
nahmen in Form von Kommenta-
ren abzugeben.

Gemifl dem Motto ,Biirgerbetei-
ligung braucht neue, zeitgemifle
Wege“ hat die Ge-Komm GmbH
ein modernes GIS-gestiitztes
Biirgerdialogportal entwickelt
und stirkt damit nachhaltig die
moderne Beteiligungskultur fiir komplexe Zusammen-
hinge im Bereich der lindlichen Wegenetzkonzepte.
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Da Biirgerinnen und Biirger heutzutage immer stirker
in Entscheidungsprozesse einbezogen werden wollen,
ist eine internetbasierte Beteiligungsform ideal, um
Betroffenen und Interessierten die Moglichkeit zur Mit-
gestaltung zu geben.

Dieses Portal stand allen Interessierten rund um die Uhr
(24/7) zur Verfiigung und konnte bequem von zu Hause
oder aber auch von unterwegs
besucht werden. Durch die per-
manente Erreichbarkeit wurde
eine biirgernahe Transparenz

W!rts:ghaftswe

'Dlgwwg.a.

des Konzeptes erreicht.

Nach einmaliger Registrie-

rung erhilt der Benutzer den
Projektzugang und kann sich
ausfihrlich iiber das lindliche
Wegenetzkonzept der Gemeinde

www.wirtschaftswegekonzept.de

Schiffdorf informieren und Vor-

&
=
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=
L
-
Z
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schlige einbringen.

Abbildung 23: Flyer Biirgerdialogportal Ge-Komm GmbH - Vorderseite (Quelle: Ge-Komm GmbH)
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Abbildung 24: Flyer Biirgerdialogportal Ge-Komm GmbH - Riickseite (Quelle: Ge-Komm GmbH)



WiN 2.0 - Wege in Miedersachsen

i BILDUNG VON ARBEITSGRUPPEN

W e L

WiN=

NHB .

Misdersachsischer Heimatbund &V,

Gemeinde

Schiffdorf

"= Ge-Komm

Crenelachatt fir hormimunes nfrtrte

Abbildung 25: Portal Wirtschaftswegekon-
zept (Quelle: www.wirtschaftswegekonzept.

de)

Die digitale Auskunft und
Kommentierung ersetzten eine
telefonische, schriftliche oder
personliche Beratung seitens der
Verwaltung. Die Biirger werden
ohne zeitlichen oder personellen
Mehraufwand direkt mit einbe-
zogen. Das Portal wird von der
Ge-Komm GmbH vorgehalten
und administriert.

E'g ‘Wirtschattraege- und Bictopverbundiorrept

Abbildung 26: Interaktive Karte zur Of-
fentlichkeitsbeteiligung zum WBK (Quelle:
Ge-Komm GmbH)

Alle Kommentare wurden ge-
sammelt und verwaltet, um dann
aufbereitet und gebiindelt an die
Projektleitung des NHB und die
Gemeindeverwaltung {ibergeben

zu werden.

P s s .._u-- .

Abbildung 27: Erfassung der Nutzungsak-
tivititen des Biirgerdialogportals im Beteili-
gungszeitraum (Quelle: Ge-Komm GmbH)

Das Portal fiir das Wirtschafts-
wegekonzept der Gemeinde
Schiffdorf wurde am 14.06.2022
freigeschaltet. Die Phase der Biir-
gerbeteiligung dauerte bis zum
29.08.2022 an.
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YL L 4
5 Zukiinftige Wegenetzgestaltung

Auf Grundlage einer fundierten Bestandsanalyse wurde durch die Ge-Komm GmbH ein
SOLL-Konzept fiir die zukiinftige Wegenetzgestaltung im Entwurf erarbeitet und mit Hilfe
der Beteiligung der Biirger als

Hauptnutzer der Wirtschafts-

| R
.. . n ::-'-l'H iy 17
wege konkretisiert und weiter-

LR

entwickelt. Begleitet wurde der

] e—
A

ki

Erarbeitungsprozess durch eine
interne Arbeitsgruppe. Ziel war
es, den Bedarf zu ermitteln und
die Wege nach zukiinftiger Nut-

Pl

zung und Wichtigkeit in Katego-

rien einzustufen.

T L L el B

Abbildung 28: Kartenausschnitt zum Wirtschaftswege- und Biotopverbundkonzept
(Quelle: Ge-Komm GmbH)

Y
5.1 Einstufung in Wegekategorien
(SOLL-Konzept)

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Verteilung
der Wirtschaftswege in der Gemeinde Schiffdorfim
IST- und SOLL-Konzept.
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Abbildung 29: Vergleich der Wegekategorien zum Wirtschaftswegekonzept IST / SOLL
(Quelle: Ge-Komm GmbH)
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5.2 Klassifizierung der

Briickenbauwerke
Grundsitzlich ergibt sich die theoretische Moglichkeit, In Bramel liegen 3 Briicken in rdumlich enger Distanz
auf einzelne Bauwerke mittel- bis langfristig verzichten zueinander. Die 2 oberen sind fiir 12 Tonnen ausgelegt,
zu konnen, bzw. diese im Standard zu senken. Dies setzt ~ die untere fiir 30 Tonnen. Aus dem Arbeitskreis kam der
jedoch voraus, dass die bisherigen jeweiligen Nutzer Vorschlag den Verkehr fiir die mittlere Briicke einzu-
zukiinftig ggfs. Komforteinbuflen hinnehmen miissen schrinken sowie die nérdliche und siidliche zu ertiich-

und Umwege in Kauf zu nehmen haben.

Gerade die Thematik der Briickenbauwerke verspricht

tigen bzw. Grund in Stand zu setzen. Das nordliche
Kreuzungsbauwerk sei besser zu befahren. Durch einen
Riickbau konne das mittlere Bauwerk ggf. auch attrakti-

jedoch hohe Einspareffekte, die erforderlich sind, um

das Gesamtnetz zukiinftig nachhaltig und finanzier-

ver fiir Radfahrende werden, da der Begegnungsverkehr

vermindert werden konne.

bar gestalten zu kénnen. Sicher wird dies auch bei den

weiteren Abwiégungen in der
Gemeinde Schiffdorf ein wich-
tiger Aspekt sein, genauso wie
die Frage nach einer zumutba-
ren Umwegstrecke bei einem
Verzicht auf ein oder mehrere
Bauwerke.

Die Bedeutung der Briickenbau-
werke folgt entsprechend der
Bedeutung der Wirtschaftswe-
geklassifizierung im Netzzusam-

menhang:

e Bauwerk zu erhalten
e FufSgdngerbriicke
e Ggfs. Verzicht

Gemeinsam mit der Offentlich-
keit, dem Arbeitskreis und der
Verwaltung der Gemeinde Schiff-
dorf konnten die Briickenbau-
werke im Wirtschaftswegenetz
herausgearbeitet werden.

Im Rahmen der Konzepterstel-
lung wurden insgesamt 23 Brii-
ckenbauwerke im Wirtschafts-
wegenetz erfasst:

Bei einem Briickenbauwerk sollte
das Verkehrsbediirfnis genauer
iiberpriift werden, hier bieten
sich evtl. Einsparpotenziale.

Denarmn

Abbildung 31:

Briickenbauwerk ostlich von Bramel, auf das langfristig verzichtet werden kénnte
(Quelle: Ge-Komm GmbH).
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5.3 Handlungsempfehlungen

Das zukiinftige Wegenetz der Gemeinde Schiffdorf l4sst
sich auf Grundlage des vorliegenden Wirtschaftswege-
konzeptes optimieren und nachhaltig durch systemati-
sche Wegeerhaltungsmanahmen weiterentwickeln. Als
Orientierungshilfe sollen im Wesentlichen die im Fol-
genden aufgefithrten Handlungsempfehlungen dienen.

Nachfolgende Kapitel 5.3 bis 5.6 finden sich gleichfalls
im WBK Rehburg-Loccum (Ge-Komm GmbH/NHB
2020:29-42) und haben auch fiir andere Gemeinden wie
Schiffdorf allgemeingiiltige Bedeutung.

Zunichst ist der geldufige Sammelbegriff ,,Straflenun-
terhaltung® zu differenzieren. Dazu dient die folgende
Ubersicht zu den verschiedenen Bereichen des Straflen-
baus mit dem Verweis auf die entsprechenden Kapitel im
vorliegenden Bericht:

Tabelle 2: Ubersicht zu den versch. Bereichen des Stralenbaus in Anlehnung an die Empfehlungen fiir das Erhaltungsmanagement
von Innerortsstrafen (E EMI 2012) der Forschungsgesellschaft fiir Straflen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV
Kapitel Bereich Straflenbau Beispiele
5.4 Betriebliche Unterhaltung z. B. Stralenentwiisserung, Markierung,
(Kontrolle und Wartung) Ver-kehrsbeschilderung
Bauliche Bauliche Unterhaltung z. B. akute Kleinstreparaturen
Erhaltun
& Instandsetzung z. B. Frisen/Neueinbau der Deckschicht
Erneuerung z. B. Aufbruch/Neueinbau der
Decke bzw. des Oberbaus
5.5 Um- und Ausbau | (Veréinderung der Qualitt) z. B. Querschnittsinderungen
Erweiterung (Erhéhung der Ka-pazitit) z. B. Anbau von Fahrstreifen
Neubau (Neuanlage von Verkehrsflichen)

Zudem gilt es, Wege/ Wegeparzellen, die als Optionswe-
ge eingestuft wurden, eingehend zu tiberpriifen und ggf.
die Kapitel 5.6 beschriebenen Mdoglichkeiten im Umgang

mit diesen Wegen zu forcieren.
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5.4 Zukiinftiger
Unterhaltungsstandard

Der Aufwand fiir die betriebliche Unterhaltung und
die bauliche Erhaltung der Wirtschaftswege sollte in
Anlehnung an die Wegekategorie-Einstufung geméf}
folgenden Priorititen erfolgen:

Prioritit1 - Ortsverbindung

Prioritit 2 - Hauptwirtschaftsweg

Prioritiit 3 - Anliegerwirtschaftsweg
Prioritit 4 - Untergeordneter Wirtschaftsweg

Prioritit 5 - Wald- und Wiesenweg

Im Rahmen einer systematischen Unterhaltung gilt:

Substanzerhalt

Ziel ist es, die vorhandene Substanz mit systematischen
Unterhaltungsmaf3nahmen so lange wie moglich zu
erhalten. Dabei kann die Substanz bei den Wirtschafts-
wegen auf Grund der Befestigungsarten, Breiten und
Zustinde sehr unterschiedlich sein. Dementsprechend
konnen die notwendigen Unterhaltungsmaf3nahmen
von Kleinstreparaturen bis hin zur Aufbringung neuer
(Trag-) Deckschichten reichen. In der Regel erfolgt dies
bei Wirtschaftswegen im sog. Hocheinbau, wihrend
bei Innerortsstraflen die Arbeiten in der Regel im sog.
Tiefeinbau (Frisen der vorhandenen Schichten erforder-
lich) durchgefithrt werden.

Gemif der ,,Ubersicht zu den versch. Bereichen des
Straenbaus“ (Tabelle 2) sind Manahmen zum Sub-
stanzerhalt vor allem in die Bereiche ,,Bauliche Erhal-
tung“ und , Instandsetzung“ und nur bedingt in den

Bereich , Erneuerung® einzuordnen.

Sofern die Erneuerung des gesamten Oberbaus (alle ge-
bundenen und ungebundenen Schichten) in Erwégung
gezogen wird, sollten die Ausbaustandards gepriift und
aktuelle Regelwerke angewendet werden.

Verkehrssicherungspflicht

Das Erfordernis zur Durchfithrung von Streckenkont-
rollen im Rahmen der Verkehrssicherungspflicht ergibt
sich fiir die Kommunen als Straflenbaulasttriger im
Rahmen der 6ffentlich-rechtlichen Daseinsvorsorge. Die
geltenden Mafdstibe und Anforderungen werden im We-
sentlichen durch die Gesetzgebung und die Rechtspre-
chung gesetzt. Die fiir die Verkehrsflichen zustindigen
Gebietskorperschaften haben grundsitzlich darauf hin-
zuwirken, dass die Verkehrsteilnehmer nicht zu Scha-
den kommen. Das heifdt aber nicht, dass die Straflen und
Wege frei von jeglichem Schaden sein miissen. Insbeson-
dere die Erkennbarkeit, die Zumutbarkeit und die Groe
der Gefahrenquelle spielen bei der Straflenkontrolle

eine wichtige Rolle. Aussagen wie , Eigensorgfalt der

am Verkehr teilnehmenden Personen® oder ,,Straflen,
die vor sich selbst warnen“ lassen erkennen, dass nicht
iiberall von einer vollkommen mingelfreien Situation
ausgegangen werden kann. Jeder Fahrzeugfiithrer (auch
Radfahrer) muss die Strafle zunichst so hinnehmen, wie
sie ihm zur Verfiigung gestellt wird. So hat ein Kraftfah-
rer nach § 3 StVO seine Geschwindigkeit den Straflen-,
Verkehrs-, Sicht - und Wetterverhiltnissen anzupassen.

Der Umfang der Verkehrssicherungspflicht bestimmt
sich nach den berechtigten Sicherheitserwartungen des
Verkehrs und der wirtschaftlichen Zumutbarkeit fiir
den Verpflichteten. Die Sicherungserwartungen wiede-
rum richten sich nach den bedrohten Rechtsgiitern, der
Wahrscheinlichkeit einer Gefahrenverwirklichung und
dem moglichen Schaden. Haftungsbegriindend wird
eine Gefahr deshalb erst dann, wenn sich aus sachkun-
diger Sicht die naheliegende Méglichkeit ergibt, dass
Rechtsgtiter anderer verletzt werden konnten. Gegen
Gefihrdungen, die zwar nicht vollkommen ausgeschlos-
sen werden konnen, gleichwohl aber unter besonders
eigenartigen und entfernten liegenden Umsténden zu
befiirchten sind, miissen keine Schutzmafinahmen ge-
troffen werden.

Ein offenkundig schlechter Straflenzustand, der ,vor
sich selbst warnt“ entlastet den Verkehrssicherungs-
pflichtigen weitgehend, aber nicht vollstiindig. Dies gilt
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insbesondere dann, wenn die Gefahrenstelle zwar er-
kennbar ist, der konkrete Umfang aber fiir den Verkehr-
steilnehmer nicht oder in der konkreten Situation nicht
eingeschitzt werden kann. Dies nimmt die Rechtspre-
chung beispielsweise dann an, wenn es sich - jedenfalls
bei wichtigen innerstiddtischen Durchfahrtsstrafien -
um aulergewohnlich tiefe Schlaglécher handelt, die bei
einigen Fahrzeugen bereits zu einer Bodenberithrung
fiihren konnen und deren Befahrbarkeit auch fiir einen
umsichtigen Fahrer kaum mehr gewihrleistet ist.

Ein weiterer Gesichtspunkt, den der Verkehrssiche-
rungspflichtige bei der Einhaltung seiner Pflichten
berticksichtigen muss, ist das zu erwartende Verhalten/
Aufkommen der Verkehrsteilnehmer. Dort, wo Person
abgelenkt werden (etwa durch Schaufenster u. i.) sind
hore Anforderungen zu stellen, als auf Wegen, auf denen
eine solche Gefahr der Ablenkung nicht besteht. So hat
die Rechtsprechung fiir FuRgingerzonen und Haupt-
geschiftsstraflen eine Erforderlichkeit festgestellt, Un-
ebenheiten, wie iiberstehende Kanten des Bodenbelags
oder Vertiefungen, durch die Fu8ginger zu Fall kom-
men kénnten, auch nur bei geringfiigigen Niveauunter-
schieden von 2 cm oder sogar weniger zu beseitigen. Fiir
Wirtschaftswege im Aufenbereich, die zudem erkenn-
bar in einem schlechten Zustand sind, bedeutet dies im
Umkehrschluss, dass vom Verkehrsteilnehmer die volle

Aufmerksamkeit erwartet werden kann.

Grundsitzlich sind die Kommunen verpflichtet, aber
auch berechtigt, Thre Organisation zur Erfiillung Threr
Verkehrssicherungspflichten individuell auf jede Strafle
bzw. jeden Weg anzupassen.

Durch regelmifiige Kontrollen ist der Zustand der Stra-
Ben-Wege-Plitze zu tiberpriifen. Dabei sind etwaig dro-
hende Gefahren festzustellen und zu beseitigen (bzw.
die Beseitigung zu veranlassen). Die Art und Hiufigkeit
der Kontrollen richten sich u. a. nach der Bedeutung

der jeweiligen Abschnitte und deren Frequentierung
(Priorititen siehe oben). Hierbei geht es nicht nur um
die verkehrliche Funktion, sondern auch um die tatsich-
liche Verkehrsbelastung. Je nach Funktion, Verkehrsbe-
lastung und Frequentierung durch unterschiedliche

Verkehrsarten unterscheiden sich auch Art und Umfang

der Manahmen zur Erfiillung der Verkehrssicherungs-

pflichten. Grundsitzlich ist nach verbreiteter Auffassung
eine visuelle Priifung ausreichend.

Zu dem zu sichernden Verkehrsraum gehort zusétzlich
zur Strafie selbst auch die unmittelbare Umgebung. Der
Umfang der Verkehrssicherungspflicht steht dabei in
engem Zusammenhang mit dem Typ und dem Charak-
ter der Strafle. Besonders Art und Ausmaf der Benut-
zung sowie die Verkehrsbedeutung spielen eine Rolle.
Wirtschaftswege im Allgemeinen erfordern daher im
Vergleich mit z. B. FuRgéingerzonen oder Innerortsstra-
fen einen deutlich geringeren Kontrollumfang.

Die Anforderungen an die Verkehrssicherungspflicht
sind bei erkennbar landwirtschaftlich genutzten Ver-
kehrsflichen noch deutlich geringer. Hier muss jeder
aufmerksame Kraftfahrer mit grofleren Héhenunter-
schieden rechnen und sich entsprechend darauf ein-
stellen. Die fiir die Stralenverkehrssicherungspflicht
Verantwortlichen wiren {iberfordert, wenn Sie diese Ri-
siken vollkommen ausschlieffen miissten. Wirtschafts-
wege sind laut Empfehlungen der BADK - Bundesar-
beitsgemeinschaft der Deutschen Kommunalversicherer
ca. quartalsweise bis halbjihrlich zu kontrollieren.

Hinsichtlich des Radverkehrs wird man Unterschiede
machen miissen, je nachdem, ob ein Wirtschaftsweg
(unabhiingig von seiner Ausweisung in Radwegrouten u.
d.) eine belebte und stark frequentierte Radverkehrsan-
lage darstellt. Auch hier diirfen allerdings die Anforde-
rungen an den Wegezustand nicht {iberspannt werden.
So diirfte beispielsweise ein Radrennfahrer nicht
erwarten, solche Wege in seiner Wunschgeschwin-
digkeit befahren zu konnen. So hat das Landesgericht
Heidelberg mit Urteil vom 14.12.1988 speziell zur Frage
der Verkehrssicherungspflicht auf einem als Radweg
ausgewiesenen Feldweg entschieden, dass solange ein
beschrinkt 6ffentlicher Weg (Feldweg nicht als speziel-
ler Radfahrweg hergerichtet) ausgebaut und unterhalten
wird, sich die Verkehrssicherungspflicht der Gemeinde
auf den Schutz vor unvermuteten Gefahren beschrinkt.
Die {iblichen Gefahren eines Feldweges (Spurrinnen
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auch hinter einer Kurve) miissen Radfahrer erkennen
und beherrschen. Der Umstand, dass die Gemeinde z. B.
den Verbindungsweg zur Nachbargemeinde im Auf-
trag des Kreises als ,,Radwanderweg* beschildert hat,
fithrt nicht zur Verpflichtung den Weg so ertiichtigen
zu miissen, dass er fiir die Benutzung durch Radfahrer
besonders geeignet ist.

Besonders erwihnt sei auch der Bankettbereich. Hier
bestehen eingeschrinkte Verkehrssicherungspflichten.
Auszugehen ist von der Regelung gem. StVO, wonach
dem Fahrzeugverkehr lediglich die Fahrbahn und nicht
auch die anderen Teile des Straflenkérpers zur Verfii-
gung stehen; nach StVO sind Seitenstreifen nicht Be-
standteil der Fahrbahn. Die Verpflichtung zur Verkehrs-

sicherung beschrinkt sich daher darauf sicherzustellen,
dass das Bankett seine Funktion, nimlich die Fahrbahn
zu entwissern und den seitlichen Druck durch den
Fahrverkehr aufzufangen, erfiillen kann.

Der Bundesgerichtshof hat wiederholt dargelegt, dass
auf Banketten nur mit einer der Verkehrssituation
angepassten Geschwindigkeit gefahren werden darf.
Verkehrsteilnehmer diirfen also nicht darauf vertrauen,
seitliche Fahrbahnbankette mit unverminderter Ge-
schwindigkeit befahren zu kénnen, vielmehr haben sie
bei einem minimalen Bankett auch ohne Warnschilder
mit Hohenunterschieden von 5 bis 8 cm zur Fahrbahn

zu rechnen.
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5.5 Zukiinftiger Ausbaustandard

Die multifunktionale Nutzung und die modernen
Fahrzeuge der Land- und Forstwirtschaft, sowie die
LKW-Verkehre der Gewerbebetriebe im Auflenbereich
stellen erhebliche Anforderungen an die Tragfihigkeit
und Breiten der Wege. Bei allen zukiinftigen Uberlegun-
gen sollte daher neben dem Material und der Bauweise
auch die Dimension beachtet werden.

Die Planung und der Ausbau miissen nach den allgemein
anerkannten Regeln der Technik erfolgen. Im Folgenden
werden in Anlehnung an das Arbeitsblatt DWA-A 904-

1 - ,Richtlinien fiir den Lindlichen Wegebau (RLW),
Teil 1: Richtlinien fiir die Anlage und Dimensionie-
rung Lindlicher Wege® (Stand August 2016) mogliche
Ausbaustandards, Wegebreiten und Befestigungsarten
fiir die zukiinftige Gestaltung der lindlichen Wege bei
geplantem Um- und Ausbau, Erweiterung oder Neubau
aufgezeigt. Dabei wird an dieser Stelle darauf hingewie-
sen, dass bei der Planung viele Faktoren beriicksichtigt
werden miissen, so dass jeder Wegeabschnitt individuell
betrachtet werden muss.

Folgende Faktoren wirken sich auf die Ausgestaltung
eines Weges aus:

e Mafigebende Nutzungen und Verkehre

e Fahrzeugbreiten und Achslasten

o Uberholvorginge und Begegnungsverkehr
e Untergrundbeschaffenheit

e Ldngs- und Querneigungen

e Planungsgeschwindigkeiten

e zur Verfiigung stehende Breiten

© usw.

Allgemeine Begriffsbestimmungen und Querschnitt

eines lindlichen Weges:

Fahrstreifen | Fahrstreifien

Wegebreite |
| Seitenraum Wegekrone Setenraum
L Fahrbahn
Saiteereten

Tl I
| anlicks-

u Zwischenstraifen

grenze

Abbildung 32: Schematische Darstellung eines lindlichen Weges

(Quelle: Arbeitsblatt DWA-A 904-1)

*  Fahrbahn: Befestigter Teil des Weges, der dem
fliefenden Verkehr dient. Er umfasst in der

Regel einen, ausnahmsweise zwei Fahrstreifen.

*  Fahrstreifen: Teil des Wegequerschnittes, der

sich aus der Breite des Bemessungsfahrzeuges

(Regelbreite), dem seitlichen

Bewegungsspielraum und gegebenenfalls

einem Gegenverkehrszuschlag zusammensetzt.

e Fahrspuren: Bei Spurwegen gebunden

befestigte Fahrbahnteile, deren Breite und
Abstand auf die Rad-/Achsabmessungen des

Bemessungsfahrzeuges abgestimmt sind.

e Zwischenstreifen: Bei Spurwegen ungebunden

befestigter Fahrbahnteil zwischen den

Fahrspuren.

e Seitenstreifen: Ungebunden befestigter Teil des

Weges, der zum Ausweichen beim Begegnen

und Vorbeifahren von Fahrzeugen dienen kann.

e Bankette: Unbefestigte Seitenstreifen (werden

regional im Waldwegebau angelegt).

e Wegekrone: Gesamtbreite von Fahrbahn und

Seitenstreifen.

e Seitenraum: Raum zwischen Wegekrone und

Grenze der anschlieflenden Grundstiicke.

e Wegebreite: Gesamtbreite von Fahrbahn,

Seitenstreifen und Seitenraumen.
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Verkehrsraum: Summe des vom
Bemessungsfahrzeug eingenommenen
Raumes, der seitlichen und oberen
Bewegungsspielraume sowie gegebenenfalls
eines Gegenverkehrszuschlages.
Sicherheitsraum: Raum aufSerhalb des
Verkehrsraums, der von festen Hindernissen
frei zu halten ist. Der obere und seitliche
Sicherheitsraum betrdgt im ldndlichen
Wegebau in der Regel 0,25 m.

Lichter Raum: Raum der sich aus dem
Verkehrsraum, gegebenenfalls den

Verkehrsraumen und dem oberen und den

seitlichen Sicherheitsrdumen zusammensetzt.

cberer Sicherheilsraum
i

F=

Bt T e

""'T""""""""“"““T """"" 1

Lichter Raum

Verkehrsraum ]

Fahrbahn

Abbildung 33: Querschnitt eines lindlichen Weges (Quelle: Arbeitsblatt

DWA-A 904-1)

5.5.1 Ortsverbindung

In Abhéngigkeit der aktuellen und zukiinftigen Ver-
kehrsbedeutung und der Fahrzeugbreiten der meistnut-
zenden Verkehrsteilnehmer kann eine Ortsverbindung
im Allgemeinen gemé&f der Richtlinie fiir lindlichen
Wegebau (RLW) ausgefiihrt werden. In Ausnahmefillen
kann es notwendig werden, Ortsverbindungstrafien (in
Teilen) z. B. nach den Richtlinien fiir die Anlage von Ge-
meindestrafen (RASt) oder Richtlinien fiir die Anlage
von Strafien (RAS) zu planen.

Gemif} der Richtlinie fiir lindlichen Wegebau kénnen
Ortsverbindungen einstreifig oder zweistreifig geplant
und hergestellt werden. Im Sinne dieses Wirtschafts-
wegekonzeptes ist fiir Ortsverbindungsstrafien stan-
dardmifig der zweistreifige Ausbau mit einer Fahr-
bahnmindestbreite von ca. 4,75 m anzustreben und eine
bituminése Befestigung zu wiihlen. Der Vollstindigkeit
halber wird der einstreifige Ausbau im Folgenden den-
noch beschrieben.

Hinweis zu Teerstraflen

StrafSen und Wege werden schon seit Ende der 1970er
Jahre nicht mehr ,geteert*, Ende der 1980er Jahre wurden
teer- und pechhaltige Mischgute sogar ganz verboten. Der
Grund: Bei der Herstellung und beim Einbau von heiflem
teer- und pechhaltigem Mischgut entstehen ungesunde
Ddmpfe. Friiher wurden Straflenpech beziehungsweise
StrafSenteer, Mischungen aus Straflenpech und Bitumen
sowie andere teer- und pechhaltige Bindemittel in ver-
schiedenen Bereichen des StrafSenbaus eingesetzt. Sie
dienten vor allem als Bindemittel fiir Schichten des Stra-
Benoberbaus (zum Beispiel so genannte Teerasphaltbin-
der und Teerasphaltbeton). Wihrend Bitumen aus Erdol
gewonnen wird, stammt Pech aus Steinkohle. Heute wird
im StrafSenbau ,,Bitumen* als Bindemittel fiir HeifSmisch-
gut und als Basis fiir Anspritzmittel (,, Bitumenemulsi-
onen®) eingesetzt. Aus Gesteinskérnungen und Bitumen
wird Asphaltmischgut hergestellt, das als Baustoff fiir die
Asphaltschichten des Straflenoberbaus dient.
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Einstreifige Ortsverbindungsstrafle

Einstreifige Verbindungswege sollten eine Fahrbahn-
breite von 3,50 m und eine Kronenbreite von mindestens
5,50 m erhalten. Die genannten Breiten ermdoglichen z.
B. folgende Begegnungsfille:
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Abbildung 34: Begegnungsverkehr Pkw/ Fahrrad auf einstreifigem Ver-
bindungsweg bei sehr niedrigen Fahrgeschwindigkeiten
(Quelle: Arbeitsblatt DWA-A 904-1)

01

Abbildung 35: Begegnungsverkehr Traktor/ Pkw auf einstreifigem Verbin-
dungsweg bei Schrittgeschwindigkeit (Quelle: Arbeitsblatt
DWA-A 904-1)

i |

Abbildung 36: Begegnungsverkehr Lkw/ Lkw auf einstreifigem Verbin-
dungsweg bei Schrittgeschwindigkeit und eingeklappten
AufBlenspiegeln (Quelle: Arbeitsblatt DWA-A 904-1)

Zweistreifige Ortsverbindungsstrafle

Zweistreifige Verbindungswege sollten eine Fahrbahn-
breite von mindestens 4,75 m und eine Kronenbreite von
mindestens 6,25 m erhalten.
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Abbildung 37: Begegnungsverkehr Pkw/ Pkw auf zweistreifigem Verbin-
dungsweg bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h (Quelle:
Arbeitsblatt DWA-A 904-1)



5.5.2 Hauptwirtschaftsweg

Die Fahrbahnbreite der Hauptwirtschaftswege betrigt
in der Regel 3,50 m bei einer Kronenbreite von in der
Regel 5,00 m. Die befestigten Seitenstreifen betragen
beidseitig jeweils mindestens 0,75 m. Bei Spurwegen

sollte der Zwischenstreifen nicht breiter als 0,90 m sein.

Die Gesamtausbaubreite der Fahrbahn sollte 3,50 m
betragen. Geringfiigige Abweichungen sind bei Wegen
in Pflasterbauweise systembedingt moglich.

Untergeordnete Wirtschaftswege

Gemif} diesem Wirtschaftswegekonzept dienen unter-
geordnete Wirtschaftswege der ErschlieBung / Anbin-
dung einzelner Grundstiicke, vor allem der land- oder
forstwirtschaftlichen Nutzung. Untergeordnete Wirt-
schaftswege haben somit keine Verkehrsbedeutung fiir
die Allgemeinheit.

Fiir untergeordnete Wirtschaftswege sieht das Wirt-
schaftswegekonzept nicht zwingend eine bitumindse
Befestigung vor. Es gilt vielmehr, einzelfallbezogen
abzuwigen, ob sich die Moglichkeit einer kos-
tengiinstigeren Alternative bietet. Die kann
zum Beispiel zum Verzicht einer bitumindsen

Befestigung fithren. Grundsitzlich gilt es aber

neben den Herstellungskosten insbesondere

ing auch die Kosten fiir erforderliche Unterhal-

tungsarbeiten zu bertiicksichtigen.
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Gepriift werden sollte in jedem Fall auch die
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Abbildung 38: Begegnungsverkehr Traktor/ Fuf3ginger (links) und
Arbeitsmaschine/ Kinderwagen (rechts) auf einem
Hauptwirtschaftsweg bei Schrittgeschwindigkeit (Quelle:
Arbeitsblatt DWA-A 904-1)

5.5.3 Anliegerwirtschaftsweg

Fiir Anliegerwirtschaftswege sieht das Wirtschaftswe-
gekonzept generell eine gebundene Fahrbahndecke vor
(bituminds, Beton, Pflaster). Deren Breite sollte in der
Regel mindestens 3,00 m bei einer Kronenbreite von
mindestens 4,00 m betragen. Folgender Begegnungsfall
sei beispielhaft dargestellt:

Abbildung 39:
verkehr Traktor/ Fufiginger auf einem

Begegnungs-

Wirtschaftsweg bei verminderter
Geschwindigkeit (Quel-le: Arbeitsblatt
DWA-A 904-1).

Moglichkeit einer DoB (Deckschicht ohne
. Bindemittel) als Oberflichenbefestigung.

Es handelt sich dabei um eine technische
Bauweise im Wegebau. Wassergebundene Wege sind fiir
hohe Achslasten, aber nicht primir fiir schnellen Ver-
kehr geeignet. Sie werden von Wanderern und Reitern
aufgrund ihrer Elastizitit besonders bevorzugt. Fiir
Radfahrer sind wassergebundene Strecken aufgrund
des hoheren Rollwiderstandes und der Unebenheiten
bedingt geeignet. Trotzdem sind wassergebundene
Wege auch auf vielen reinen Radwegstrecken zu finden.
Bei entsprechender Unterhaltung ist dies durchaus eine
gute Variante. Wassergebundene Befestigungen kénnen
zudem eingesetzt werden, um bewusst Teilstrecken
eines Weges umzuwandeln. Dadurch lassen sich z. B
Abkiirzungsverkehre unterbinden, da solche Strecken
durch PKW-Verkehr eher gemieden werden.

Vorteile von DoB (Deckschicht ohne Bindemittel):

e gerade fiir instabile Untergriinde geeignet
durch einfachere Instandhaltung

e besonders lange Lebensdauer bei optimaler
Unterhaltung

e geringe Storung des Landschaftsbildes

33



e geringer Versiegelungsgrad Befestigungen auch auf mogliche Altlasten wie Asbest

e hohe Multifunktionalitdt oder PAK zu priifen. Belastetes Material darf nicht wie-
e vergleichsweise niedrige Herstellungskosten der eingebaut werden, die Entsorgung ist zudem sehr
e hohe Versickerungsfdhigkeit kostenintensiv.
e geringes Aufheizen der Fahrbahn L
. . . Hinweis zu PAK
e konnen zur Verkehrslenkung gezielt eingesetzt
werden Polyzyklische Aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) ent-

stehen bei der unvollstindigen Verbrennung von organi-
Nachteile von DoB (Deckschicht ohne Bindemittel): schem Material wie Holz, Kohle oder Ol. Allgemein gilt: Je

niedriger die Temperatur des Feuers und je weniger Sauer-
e nicht fiir hohes Verkehrsaufkommen und § . P ] . §
. stoff zur Verfiigung steht, desto unvollstdndiger verbren-
schnellen Verkehr geeignet . e .
. . . nen die Materialien und desto mehr PAK entstehen. Ein

e tlw. sehr unterhaltungsintensiv und bei . .

grofler Teil der PAK gelangt bereits durch Naturprozesse,

wie Waldbrdnde oder Vulkanausbriiche, die nicht durch
den Menschen beeinflussbar sind, in die Atmosphdre. Auch

fehlender Unterhaltung schnell eintretende
Qualitdtsverluste bei der Befahrbarkeit

e Kurvenbereiche bzw. Bereiche, die starken . L
. die von Menschen verursachten Emissionen stammen
Lenkbewegungen ausgesetzt sind, sollten o )
i . hauptsdchlich aus Verbrennungsprozessen: aus Kleinfeu-
genauso wie Strecken, auf denen hdufig . )
. . s erungsanlagen, industriellen Prozessen, Feuerstellen oder
angefahren bzw. gebremst wird, bituminds L . o
Tabakrauch. Zudem ist diese Stoffgruppe ein natiirlicher

Bestandeteil der fossilen Rohstoffe Kohle und Erdol. Durch
Veredelungsverfahren, wie der Verkokung von Kohle oder

ausgefiihrt werden
o starke Gefdllestrecken sind mit
,Wasserableitern® auszustatten

der Raffination von Erdol durch Kracken, entstehen Pro-
e Ggfs. Staubentwicklung durch Wind oder fi

Befahrung bei Trockenheit dukte wie Koks, Teer, Benzine, Wachse oder Ole. Die dabei
entstehenden Schlacken werden verbrannt oder wurden
Deckschichten ohne Bindemittel haben sich insbeson- hdufig als Baustoff im Strafienbau verwendet.
dere auch auf weniger standfesten Boden (z. B. Moor)
als geeignete Alternative bewéhrt. Vorteile bieten Auch fiir Radfahrer / Radwege eignet sich eine was-
wassergebundene Wege langfristig auch im Bereich sergebundene Decke generell. Die unten abgebildeten

von Waldstrecken, bzw. am Waldrand aufgrund der in

diesen Bereichen immer wieder zu
erwartenden Wurzelschiden. Die
Wabhl der Befestigungsart bedarf
in jedem Fall einer Einzelfallbe-
trachtung, da vor allem Faktoren
wie mafigebende Fahrzeugbreiten
und Achslasten, Untergrundbe-
schaffenheit, Lings- und Quer-
neigungen, Planungsgeschwin-
digkeiten und die zur Verfiigung
stehenden Breiten stark unter-

schiedlich sein kénnen. Grund-
sdtzlich sind die vorhandenen Abbildung 40: Wassergebunde Wegebefestigung (Quelle: Ge-Komm GmbH)
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Quelle zeigt eine Strecke aus einer anderen Gemeinde
mit entsprechender Nutzung.

Auf eine wassergebundene Decke kann auch eine sog.
Oberflichenbehandlung aufgebracht werden. So hat eine
Beispielgemeinde gute Erfahrungen gemacht mit einer
pragmatischen Losungsvariante. Dort wurde z. B. von
einer nachmaligen Erneuerung bereichsweise bewusst
abgewichen, um die zur Verfiigung stehenden Finanz-
mittel optimal fiir grofere / lingere Streckenbereiche
einsetzen zu konnen. Es finden sich auf zahlreichen
Strecken sog. doppelte OB-Losungen auf Schotterbett.

Bei einer doppelten Oberflichenbehandlung wird eine
Lage Bindemittel aufgebracht, die anschlieffend mit
einer groben Gesteinskérnung offen abgestreut wird.
Danach wird das Verfahren wiederholt, wobei in der
Regel bei der zweiten Abstreuung eine feinere Gesteins-
kornung zur Anwendung kommt als bei der ersten.

Grundsitzlich sollten bei wassergebundenen oder
unbefestigten Fahrbahnen die Einmiindungsbereiche bi-
tuminés ausgefithrt werden. Insbesondere Bereiche die
starken Belastungen, wie etwa durch hdufiges Bremsen
und / oder Anfahren ausgesetzt sind, zeigen sich anfillig
fir Schiadigungen. Ebenfalls neigen Flidchen, auf denen
vermehrt Lenkbewegungen ausgefithrt werden (miis-
sen), schneller zu Schidigungen.

Wegeaufbau wassergebundene Befestigung:

Ein wassergebundener Weg besteht aus einer ungebun-
denen Tragschicht aus Kiesgeroll, Schotter, unsortier-
tem Gestein oder Betonrecycling. Die Stirke richtet sich
nach der Tragfihigkeit des Untergrundes und der Be-
anspruchung des Weges und kann zwischen 20 und 45
cm liegen. Darauf wird eine 5 cm starke Deckschicht aus
Sand, Kies-Sand oder Splitt-Sand-Gemischen eingebaut.
Niheres regeln die ZTV LW 16 (Zusiitzliche Techni-
sche Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau
Lindlicher Wege, Ausgabe 2016).

Sofern eine gebundene Fahrbahndecke notwendig ist (z.
B. Asphalt oder Beton), sollte deren Breite in der Regel
3,00 m bei einer Kronenbreite von mindestens 4,00 m

betragen. Bei Spurwegen sollte der Zwischenstreifen
nicht gréfler als 0,90 m sein. Die Gesamtausbaubreite
der Fahrbahn sollte 3,00 m betragen. Geringfiigige Ab-
weichungen sind bei Wegen in Pflasterbauweise system-
bedingt moglich. Dient ein Wirtschaftsweg zugleich der
Holzabfuhr, so sind die Entwurfsparameter fiir Holzab-
fuhrwege (Fahrwege) anzuwenden.

Standardmiiig ist eine Fahrbahnbreite von 3,00 m bei
einer Kronenbreite von mindestens 4,00 m vorzusehen.
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Abbildung 41: Begegnungsverkehr Traktor/ FuBgénger auf einem Wirt-
schaftsweg bei verminderter Geschwindigkeit (Quelle:
Arbeitsblatt DWA-A 904-1).

Waldwege

Waldwege werden in Holzabfuhrwege (Fahrwege) und
Betriebswege (Maschinenwege) unterteilt. Die Fahr-
bahnbreite von Holzabfuhrwegen betréigt in der Regel
3,50 m mit beiderseits bis zum Seitenraum auslaufend
befestigten Seitenstreifen bis 0,75 m Breite. Die Kronen-
breite betrigt entsprechend bis 5,00 m.

Die Fahrbahnbreite von Betriebswegen betrigt in der
Regel 3,00 m bis 3,50 m mit beiderseits bis zum Seiten-
raum auslaufend befestigten Seitenstreifen von mindes-
tens 0,50 m Breite. Die Kronenbreite betrigt entspre-
chend 4,00 m bis 4,50 m.

5.5.4 Unbefestigter Wald- und Wiesenweg

Fiir diese Wege sind keine Regelungen vorgegeben. In
der Regel ist die Kronenbreite etwa 4,00 m breit.
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5.5.5 Aligemeines

Fiir alle einstreifigen Wirtschaftswege kann es sinnvoll
sein an einigen Stellen Ausweichbuchten einzurichten,
um den Begegnungsverkehr zu erleichtern, die befahr-

baren Seitenstreifen zu entlasten und auf diese Weise
Beschéddigungen an den Fahrbahnréindern und den
Seitenstreifen zu verringern.

Ein gutes Beispiel fiir zukiinftige Uberlegungen kann
die Errichtung von Ausweich-

- 1om » 20 m -t 0m . buchten sein. Um Gegenverkehr
P — zu steuern, sollte auch das
— o B Lﬁ — l Einrichten von (temporiren)
__Achso des Weges b Einbahnstraflenregelungen
SR 1 ! in die weiteren Uberlegungen

einbezogen werden.

Abbildung 42: Schematische Darstellung einer Ausweichbucht (Quelle: Arbeitsblatt DWA-A 904-1)

Y 4
5.6 Umgang mit Optionswegen

Die Einstufung in die Kategorie Optionswege ist fiir der-
zeit nicht mehr vorhandene oder nicht mehr als Wege
genutzte Wegeflichen, sowie Wege die Einzelinteressen
dienen und auf die die Allgemeinheit zukiinftig verzich-
ten kann, erfolgt. Eine Unterhaltung dieser Wege wird
in vielen Fillen bereits heute nicht aktiv betrieben.

Fiir den zukiinftigen Umgang mit diesen Wegen, bzw.
Flichen gibt es verschiedene Méglichkeiten, daher der
Begriff Optionsweg:

Eine Moglichkeit besteht darin, Optionswege im Ge-
meindeeigentum zu privatisieren bzw. auf Dritte zu
iibertragen. Ist ein Verkauf nicht méglich, sollte die Va-
riante einer Verpachtung gepriift werden. Gerade diese
Verfahren lassen hohe Einsparpotentiale fiir die Zu-
kunft erwarten. Vielfach ist bereits seitens der Anlieger
ein Kaufinteresse fiir Wegeabschnitte bekundet worden.
Die Moglichkeit der Privatisierung ist einzelfallbezogen
mit allen betroffenen Anliegern zu erértern und zu prii-
fen. Dabei ist zu beachten, dass die zukiinftige Erschlie-
Bung aller Eigentumsfldchen sichergestellt bleiben muss.

Die Unterhaltungs- und Verkehrssicherungspflicht geht
im Falle eines Verkaufs auf den neuen Eigentiimer iiber.

Ist eine 6kologische Aufwertung vorgesehen, so muss sie
agrarstrukturvertriglich erfolgen, d.h. es ist im Ein-
zelfall zu priifen, ob eine Aufwertung an Ort und Stelle
erfolgt, oder die Fliche besser an den Rand einer bewirt-
schafteten Flidche verlegt wird. Dies wire durch einen
Flichentausch oder eine Bodenneuordnung méglich.

Eine hochwachsende Bepflanzung ist als Aufwertung
nur dann zu wihlen, wenn der Wegeseitenraum eine
ausreichende Breite aufweist. Bei schmalen Streifen be-
steht eine moégliche Beeintrichtigung der Bewirtschaf-
tung durch Uberwuchs und Schattenwurf.
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6 Zukiinftige Gestaltung des
Biotopverbundes entlang der Wege

Wie bereits in der Einleitung dargelegt, nimmt die Artenvielfalt in der Agrarlandschaft massiv

ab. Dieser Abwiirtstrend bei Fauna und Flora ist trotz vielfiltiger Bemithungen zum Schutz un-
gebrochen (BfN 2017: 1, von der Decken 2019: 28). Dies ist problematisch, da die Landwirtschaft
mit iiber 50 % der grofite Flichennutzer in Deutschland ist. Zudem hat die Landwirtschaft

selbst {iber viele Jahrhunderte hinweg ,, durch die verschiedenen Bewirtschaftungsformen zu

einer diversen Kulturlandschaft mit neuen charakteristischen Lebensriumen und einer dazu-

gehorigen bedeutsamen Artenvielfalt gefiihrt“ (Stommel et al. 2018: 1). Daher gilt: Wenn die

Artenvielfalt erhalten bleiben soll, miissen Methoden gefunden werden, wie die aus heutiger

Sicht traditionellen Bewirtschaftungsformen in der Gegenwart wieder Bedeutung erlangen. Fiir

die Wegeseitenrdume wire dies eine Mahd mit Entfernung des Mahdguts. Durch diese 6kologi-

sche Pflege konnen , konkurrenzkriftige Arten (insbesondere Gréser) zuriickgedriingt“ werden,

sodass im weiteren Verlauf der Jahre ein immer vielfiltigeres Nahrungsangebot fiir Insekten

erreicht wird (Zehm 2015: 9). Ganz grundsitzlich profitieren Kommunen von einer nachhaltigen

bewirtschafteten Agrarlandschaft, ,indem diese einen Beitrag zur Naherholung, zur regiona-

len Wertschopfung, zum Gewisserschutz, zum Klimaschutz und zum Erhalt der Biodiversitit

leiste[n]“ (Schlotterbeck & Spreter 2020: 10f.).

Y 4
6.1 Das okologische Potenzial
von Wegrainen

Der 6kologische Zustand vieler Wegraine hat sich in
den letzten Jahrzehnten vielerorts stark verschlechtert
(Nds. MU 1991: 7). Vor allem aufgrund von Kostenein-
sparungen hat sich die gro3flichige und viel zu hiufige
Mulchmahd als géingige Pflegemethode durchgesetzt
(vgl. dazu auch Kap. 3.23.2). Sehr kurze Mahdinterva-
lle fithren dazu, dass viele Bliitenpflanzen nicht mehr
Aussamen konnen, die Mulchddecke vielen Bliitenpflan-
zen das Licht nimmt, sich Nihrstoffe auf den Flichen
anreichern und in der Konsequenz schnellwiichsige
Griser den Bestand dominieren und die Artenvielfalt
somit abnimmt. Zusitzlich {iberleben viele Insekten den
Arbeitsschritt nicht und es bleiben keine Brachebereiche
als Uberwinterungsstiitten erhalten. Diese Punkte tra-
gen in Deutschland u.a. zum Insektensterben bei. Auch
wirtschaftlich kann die Mulchmahd in Frage gestellt
werden, da die Bankettbereiche von gemulchten Wegen
schneller wieder aufwachsen und hiufiger bearbeitet

werden miissen, um den Wasserabfluss zu gewihrleis-

ten.

Auf der anderen Seite erfiillen artenreiche und vielge-
staltige Wegraine vielfiltige (Okosystem-)Funktionen
mit einem hohen Nutzen fiir Mensch und Natur:

e Wegraine bieten eine dauerhafte
Vegetationsdeckung und helfen bei der
Vermeidung von Erosion.

e Sie sind potenzieller Lebensraum fiir
zahlreiche Tiere und Pflanzen, bspw.
Niederwild, sowie Sommerlebensraum und
Uberwinterungshabitate fiir Insekten.

e Sie sind Riickzugsraum fiir Tiere nach der
Ernte auf umliegenden Fldchen.

e Wegraine strukturieren unsere
Kulturlandschaft.
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e Sieverbinden Lebensrdume vieler Tierarten
und sind so ein wichtiger Teil des regionalen
Biotopverbundes.

e Siereinigen die Luft und schiitzen den Weg
vor Staub- und Schneeverwehungen, wenn der
Wegrain von Hecken und Bdumen gesdumt
wird und somit den Wind bremst.

e Sie helfen bei der Schddlingsregulierung auf
angrenzenden Fldchen.

e Sie haben eine Pufferfunktion fiir Ndhrstoffe
und Pflanzenschutzmittel beim Ubergang zu
natiirlichen Biotopen.

e Wegraine regulieren den Abfluss des
Oberfldchenwassers.

Diese Funktionen kénnen Wegraine aber nur dann
erfiillen, wenn sie entsprechend 6kologisch gepflegt
werden. Dies soll in der Folge erldutert werden.

LY IA SIS /A /A0 0090000050000 0000040005400 009 000000000/

6.2 Naturschutzfachliche
Herausforderung bei
der Wegrainpflege

Um Wegraine 6kologisch zu pflegen, miissen verschie-
dene Aspekte beachtet werden. Fiir die Pflege von
Wegeseitenrdumen mit Griinland sind drei Parameter
von Bedeutung:

1) Die Mahdtechnik
2) Der Schnittzeitpunkt
3) Die Schnitthiufigkeit

Die Mahdtechnik muss einmal auf eine naturvertrigli-
chere Variante umgestellt werden (Kap.6.2.1). Je nach
Standorteigenschaften und naturschutzfachlichen
Zielen variieren Schnitthiufigkeit und Zeitpunkt der
Mahd (Kap. 6.2.2). Eine unterschiedliche Kombination
von Zeitpunkt und Hiufigkeit der Pflege fithrt zu unter-
schiedlichen Ergebnissen in Bezug auf die Biodiversitit
und die Zusammensetzung der Artengemeinschaft im
Griinland. Im Folgenden werden allgemeine Grundsitze
der 6kologischen Pflege erldutert. Eine detaillierte Aus-
fithrung der Umsetzung dieser Grundsitze findet sich
im angehingten Pflegekonzept, das per Wege-Steckbrief
individuelle Losungen fiir die Pflege jedes Wegeseiten-
raums in Abhéngigkeit zu dessen Lage im Raum liefert.

Ganz grundsitzlich soll in der Zukunft jeder Wege-

seitenraum in einen extensiven und einen intensiven

Abbildung 44: Schematische Gliederung tiblicher Midhtechniken anhand der Funktionsweisen (Quelle:
van de Poel & Zehm 2014: 38, veriindert).

Pflegebereich untergliedert werden. Die nachfolgenden
Ausfiihrungen beziehen sich ausschliefilich auf den
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extensiven Bereich, wihrend der ,Intensivbereich® aus
Griinden der Verkehrssicherungspflicht regelmifig
gemulcht werden sollte. Gleiches gilt fiir Sichtdreiecke
und Ausweichflichen.

6.2.1 Mahdtechnik

Generell kann bei der Mahd in schneidende und rotie-
rende Technik unterschieden werden. Erginzend kann
bei den Rotationsméhern mit oder ohne Mihgutzerklei-
nerung gearbeitet werden (siehe Abbildung 44). Die Ge-
riite mit einer Zerkleinerung sind als Mulcher bekannt.
Kommen Mulcher zum Einsatz, wird das Mahdgut in
der Regel nicht verwendet und verbleibt zerkleinert auf
der Fliche. Wird ohne Zerkleinerung gearbeitet, kann
noch in Mdhwerke mit und ohne Aufbereiter unterschie-
den werden.

einen positiven Effekt darstellt, ist fiir die Artenvielfalt
nachteilig. Ein Grof3teil der Kréuter im Griinland, ist
auf eher nihrstoffirmere Standorte angepasst (vgl. Kap
1.2.3). Dazu kommt, dass die Mulchdecke vielen Kriu-
tern das Licht nimmt bzw. sie als sogenannte ,Licht-
keimer‘ am Auskeimen hindert. Nur ausliduferbildende
Griser mit schlanken Blittern vermégen durch die
Mulchschicht hindurch zu wachsen, die Kriuter gehen
ein und der Bestand wird monoton.

Die insektenfreundlichste Méhtechnik stellen Dop-
pelmessermihwerke dar. Es gibt diese Technik heute
wieder sowohl fiir den Front- als auch den Heckanbau
und fiir die Montage an einem Auslegerarm fiir gréf3erer
Kommunalfahrzeuge. Fiir das Schirfen der Messer wer-
den Vorrichtungen angeboten, die auch diese Titigkeit
schnell und halbautomatisiert ausfithren lisst. Aller-
dings sind sie nach wie vor anfilliger als Kreiselm#her
z.B. bei Steinen oder stirkerem

Schneidetechniken

/

/

[
Fingerbalken-
mifihaerke

Sense Doppelmesser-

mbhwerke

Rotationstechniken Holzaufwuchs.
T . . .
ohne Mahgut- mit Mihgut- Bei der Schnitttechnik der Mes-
i s i serbalken bleibt das Gras lang
____‘-"' ‘-\.\_\_\_\_ . .
Teomimal, Rostionsnilieerk  Bekiinek (Langgrasschnitt). Die Messer
Kreisel- mit Aufbereiter, und Sichel- | schneiden nur in einer H6he und
Scheiben-  die das Mahdgut mrivkcher B i .
mahwark knicken der Méhbalken entwickelt keine
odar quatsehen Sogwirkung, so dass Insekten

Abbildung 44: Schematische Gliederung tiblicher Midhtechniken anhand der Funktions-

weisen (Quelle: van de Poel & Zehm 2014: 38, veréindert).

Bei allen Techniken, die mit hohen Geschwindigkei-

ten arbeiten, dadurch eine Sogwirkung aufweisen und
zusétzlich eine Zerkleinerung des Mihgutes beinhalten,
ist die schidigende Wirkung auf Tiere im Griinland am
Grofiten. Untersuchungen haben gezeigt, dass durch das
Mulchen ca. 88 % der Insekten getitet oder verletzt wer-
den (van de Poel & Zehm 2014: 39). Mihbalken in Form
von Doppelmesserbalken haben sich als fiir die Fauna
schonendste Mihvariante herausgestellt.

Die heute bei der Wegrainpflege tiberwiegend eingesetz-
ten Mulchgeriite mihen den Aufwuchs und zerkleinern
das Material in einem Arbeitsgang. Das zerkleinerte
Material verbleibt auf der Flidche und dient so der Nih-
stoffversorgung des Bodens. Was in der Landwirtschaft

nicht angesaugt und verletzt
werden. Die Wiesenvegetation regeneriert sich schnel-
ler, wenn sie geschnitten anstatt abgeschlagen wird und
der Energiebedarf dieser Gerite ist deutlich geringer.
Das lang liegende Material verrottet dabei anders als
die Mulchdecke, was Kriutern zugutekommt. Eine
Nachbliite wird bei vielen Kriutern mit dieser Methode
angeregt.

* Hand-Motorbalkenmaher
= Schlepper-Balkenmahwerke
* Sensen
= Trommel-/Scheibenmahwerke
* Mahwerke mit Aufbereitern
* Mulchgerate

Abbildung 45: Reihung der Mihtechniken beziiglich ihrer
Schidlichkeit fiir die Wiesenfauna (von oben
nach unten zunehmende Intensitét) (Quelle: van
de Poel & Zehm 2014: 40, veriindert).

39



Wenn dennoch rotierenden Mihwerken eingesetzt
werden, dann sollten diese mit einer Scheuchvorrich-
tung ausgestattet werden. Die Tiere werden damit bei
der Maschinenanniherung aufgescheucht oder lassen
sich fallen. Scheuchvorrichtungen kénnen Ketten oder
Stangen sein, die mit einfachen Mittel vor das Midhwerk
gehiingt werden. Es werden maximal die Tiere beein-
trichtigt, die sich in Hohe der Messer befinden oder im
Bereich der Reifen der Zugmaschine.

Um Amphibien und Reptilien bei der Mahd zu schiit-
zen und um krautige Pflanzen zu schonen, sollte die
Schnitthéhe bei mindestens 10 besser 15 ¢cm liegen. Die
Fahrgeschwindigkeit betréigt wie bei der derzeitigen
Mulchmahd ca. 4 km pro Stunde. Bei dieser Schnitthdhe
und mit einer vorgebauten Scheuchvorrichtung haben
Tiere die Chance den Gefahrenbereich zu verlassen.

6.2.2 Schnittzeitpunkt

Der ordnungsbehérdliche Naturschutz bzw. vertraglich
festgesetzte Nutzungsauflagen

naturschutzfachlichem Ziel, annuellen Witterungsver-
hiltnissen und Standortbedingungen kénnen mehre-

re Schnitttermine in unterschiedlichen Zeitfenstern
notwendig werden. Gerade bei Mafinahmen zur Re-
vitalisierung von Wegeseitenrdumen durch bspw. das
Einbringen von regional zertifiziertem Saatgut hat sich
in der Praxis gezeigt, dass in der folgenden Pflege der
Flichen auf ,nidhrstoffreichen Standorten eine Mahd mit
Entfernen der Biomasse im Frithsommer* notig wird
(Kirmer et al. 2014: 22).

Das Vorbild fiir die Bewirtschaftung von Wegrainen
sind artenreiche Mihwiesen, die tiber viele Jahrhun-
derte in der Landwirtschaft existiert haben. Nach den
langen Wintern benétigten die Bauern ab Mitte Mai
wieder neues Futter fiir die Tiere. Spitestens bis Johan-
ni (24. Juni) wurden die Flichen einmal abschnittsweise
gemiht oder beweidet. Eine weitere Mahd erfolgte im
August oder Anfang September. Daran orientiert wurde
das Prinzip des dreiteiligen Mahdregimes entwickelt.
Dieses Mahdregime eignet sich sehr gut fiir die Errei-
chung einer hohen Biodiversitit (Unterweger et al. 2018:

orientieren sich in der Regel an
fixen Terminen, die sich ver-

waltungspraktisch gut hand- - E
haben lassen. So ist bspw. eine

Griinlandnutzung oftmals nicht

Bliitenvielfalt

vor dem 15. Juni des jeweiligen i
Jahres zuldssig und verschiedene
Forderprogramme orientieren ™

L -

Larven

sich an diesem Stichtag. Inzwi-
schen mehrt sich jedoch die

Wi

entwickiung

Kritik und Fixtermine gelten
als ,weitgehend {iberholt und
teilweise als durchaus kontrapro-

duktiv® (Vogtmann 2004: 5).
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Uberwinterung
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Bei der Pflege von Wegeseiten-

I ||| fm lw [v ]vllw Iwn[ulx Im ]le

rdumen spielen viele verschiede-

ne Parameter eine Rolle, sodass

es sinnvoller ist, bestimmte Zeit-
fenster anstelle von fixen Terminen
zu definieren. Je nach

Abbildung 46: Das dreiteilige Mahdregime unterteilt in drei naturschutzfachliche Ziele: Eine
Erhohung der Bliitenvielfalt, die Férderung der Insekten-Larven sowie die Schaffung
von Uberwinterungsmoglichkeiten fiir Insekten. Die blauen Pfeile markieren die
moglichen Wanderbewegungen der Tiere und Insekten, die nach Verlust des Habitats
durch die Mahd in andere Bereiche ausweichen kénnen.

Quelle: Unterwege et al. 2018: 18, verindert.
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12, Abb. 49). Dabei wird sowohl auf die Schaffung einer
hohen pflanzlichen Artenzahl, als auch die Schonung
der Insekten geachtet. Die Umsetzung ist auf einer
einzigen Fliche allein nicht realisierbar, so dass die
Gesamtfldche in Abschnitte aufgeteilt werden muss,
die eine unterschiedliche Behandlung erfahren. Dieses
Vorgehen unterstiitzt eine kleinteilige mosaikartige
Landschaft, die fiir viele Tierarten wichtig ist und sich
entlang der Wegraine optimal umsetzen lisst.

Das Prinzip des dreiteiligen Mahdregimes zusammen-
gefasst bedeutet, dass je nach Zielsetzung zu einem
anderen Zeitpunkt gemiht werden sollte. Dabei gilt kein
fixer Termin, sondern ein Zeitfenster (Abbildung 46: A
& B). Die Zeitfenster fiir die Forderung der Bliitenvielfalt
wiren von Ende Mai bis Mitte Juli sowie von August

bis Oktober zu sehen. Zur Forderung der Larvenent-
wicklung miisste nur zwischen August und Oktober und
zur Schaffung von Uberwinterungsmoglichkeiten nur
zwischen Ende Mai und Ende Juli geméht werden.

Um alle Ziele zu erreichen, werden die Wegrain dabei in
Abschnitte aufgeteilt und auch links- und rechtsseitig
unterschiedlich behandelt. Hier muss ein gutes System
gefunden werden, was praxistauglich im Feld umgesetzt
werden kann. Es bietet sich an, gesamte Wege unter-
schiedlich zu behandeln, um so das Mosaik in der Land-
schaft zu etablieren. Dies wird im Detail im Pflegekon-
zept in den jeweiligen Wege-Steckbriefen beschrieben.

Diese Pflegemaflinahmen an den Wegen ergeben ein
Mosaik von unterschiedlich bewirtschafteten Flichen.
So wird es immer Wegrainabschnitte mit hohen Struk-
turen iiber den Winter geben und Abschnitte mit einer
spiten Herbstmahd. Der Konigsweg wire die Schnitt-
zeitpunkte so in den Zeitfenstern abzustimmen, dass die
Mahd nicht mit der Mahd der umliegenden Griinflichen
zusammenfillt. Das schafft jeweils weitere Riick-
zugsriume in den Wegrainen oder den umliegenden
Wirtschaftsflichen, bedeutet aber auch einen hoheren
Arbeitsaufwand, da bei angrenzenden M#harbeiten die
Wegesidume oft mitgemiht werden.

6.2.3 Pflege von Grdaben und Gehdlzbestanden

Die vorkommenden grabenbegleitenden Hochstauden-
fluren sollten nur alle ein bis zwei Jahre Ende Septem-
ber geméht werden, um eine Verbuschung zu unterbin-
den. Auch hier ist das Mahdgut abzurdumen. Bei nicht
unterhaltungspflichtigen Griben sollten die beiden
Boschungen im jihrlichen Wechsel geméht werden.

Baumreihen, die aus Obstbiumen bestehen, miissen re-
gelmiiflig gepflegt werden. Obstbdume sind Kulturpflan-
zen, die ohne eine Pflege nicht auskommen. Jungbdume
miissen die ersten 10 bis 15 Jahre spitestens alle zwei
Jahre einen fachgerechten Pflegeschnitt erhalten. In
der Ertragsphase kann das Schnittinterval fiinf Jahre
betragen (Anderfon 2019: 7). Die Schnittarbeiten diirfen
nur von Anfang Oktober bis Ende Februar durchgefiithrt
werden (BNatSchG § 39). Die Herstellung des Licht-
raumprofils an den Wirtschaftswegen ist besonders
wichtig, da gro8e landwirtschaftliche Maschinen sonst
einen erheblichen Schaden durch Astausbruch verursa-
chen kénnen. Wenn moglich, sollte stellenweise Totholz

am Baum oder im Wegrain verbleiben.

Hecken sollten regelmifiig einen Pflegeschnitt erfah-
ren (§ 39 BNatSchG ist ebenfalls zu beachten). Dabei
sollte jahrlich 30 bis 50 % eines jeweiligen Bestandes
beschnitten werden, wobei Solitirstriucher und Totholz
bewahrt bleiben sollte. Alle 5 bis 10 Jahre werden einzel-
ne Biiume bzw. Uberhilter auf den Stock gesetzt. Nach
10 bis 25 Jahren kann es notwendig sein, dass Teile der
Hecke vollstindig ,,auf den Stock gesetzt“ werden miis-
sen. Hierbei sollte nie mehr als ein Drittel des gesamten
Bestandes bearbeitet werden. Der Heckensaum sollte
abschnittsweise hochstens einmal im Jahr im Zeitfens-
ter zwischen August und Oktober gemiht werden. Das
Material aus den Pflegeschnitten eignet sich zur Anlage
und Neuaufschichtung von Ast- und Totholzhaufen.
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6.2.4 Schnitthaufigkeit

Je nach naturschutzfachlichem Ziel variiert die Hiu-
figkeit der Mahd (siehe Abb. 48 des dreiteiligen Mahd-
regimes). Ein frither Schnitt oder sogar mehrere friithe
Schnitte sind umso wichtiger, je nihrstoffreicher der
Standort ist. Grasdominierte Wiesen an niihrstoffrei-
chen Standorten (Frischwiesen) bilden - mit den Was-
ser- und N#hrstoffvorriten des Winters - im Frithsom-
mer einen enormen Massenwuchs. Dieser Effekt wird
durch die zunehmende Erwirmung unseres Klimas
noch verstirkt. Mit einem frithen Schnitt zwischen
Ende Mai und Mitte Juni (inkl. Abfuhr des Mahdgutes)
nimmt man den Griisern viel von ihrem Wuchs und
sorgt fiir ausreichend Licht fiir konkurrenzschwéche-
re Wildkriuter in der Wiese. Bei einer frithen Mahd
haben einige Arten aber ihre Samenbildung noch nicht
abgeschlossen und bilden im Laufe des Sommers einen
neuen Bliitenstand, der oft erst im Spatsommer reift.
Hierzu muss ihnen ausreichend Zeit gelassen werden,
so dass der zweite Schnitt nicht vor Anfang bis Mitte
September liegen sollte. Die Samen dieser spiten Bliiten
reichen aus, um die Arten der Wiese zu erhalten, da es
sich um ausdauernde Griser- und Staudengesellschaf-
ten handelt, die sich nicht jedes Jahr erneut aus Samen
entwickeln miissen (Rieger-Hoffmann o.J.).

Durch diese zweiteilige Mahd (ggf. in Kombination mit
zusiétzlichen Schropfschnitten) entwickelt sich nach und
nach eine hohere Bliitenvielfalt. Ist diese erreicht, kann
auf eine einteilige Mahd umgestellt werden, um Uber-
winterung und Larvenentwicklung gezielt zu férdern.
Im anhingenden Pflegekonzept ist angegeben, welche
Wege sich fiir welches Mahdregime eignen und wie sich
dieses zukiinftig auch dndern kann. Ein Monitoring der
Flichen ist notwendig, um die Pflege entsprechend der
Entwicklung des Pflanzenbewuchs anzupassen.

Es ist zu beachten, dass durch frithzeitige Schropf-
schnitte Bodenbriiter gefihrdet werden konnen.
Idealerweise sollte mit ortsanséssigen, ehrenamtlichen
Vogelkundlern das Gesprich gesucht und eine Koopera-
tion angestrebt werden. Vielleicht ist es moglich, die zur

Mahd vorgesehenen Strecken abzufahren und ggf. Nes-
ter zu markieren, um diese bei der Mahd auszusparen.

6.2.5 Umgang mit Neophyten und

~Problempflanzen”

Die Einwanderung gebietsfremder Pflanzen- und Tier-
arten (Neophyten & Neozoa) wird seit einigen Jahren
kritisch betrachtet (NHB 2008: 14). Zu den bekanntes-
ten Neophyten gehort sicherlich der aus dem Kaukasus
stammende Riesenbirenklau (Heracleum mantegaz-
zianum), der aufgrund giftiger Inhaltsstoffe schwer-
wiegende Verbrennungssymptome erzeugen kann, der
Japanische Staudenknéterich (Fallopia japonica), der
sich massiv vegetativ verbreitet, und die aus Nordame-
rika stammende Spétblithende Traubenkirsche (Prunus
serotina), die Vergiftungserscheinungen hervorrufen
kann. Gemein haben alle invasiven Arten, dass sie
heimische Arten verdringen und teilweise eine Gefahr
fiir Menschen darstellen. Daher sollten Neophyten- und
Neozoa im Rahmen der Revitalisierung von Wegrainen
unbedingt entfernt werden. Eine Abstimmung mit der
zustindigen Unteren Naturschutzbehérde (UNB) ist

anzuraten.

Nach der Aufwertung der Wegraine kann es zu einem
starken Auftreten unerwiinschter Pflanzenarten kom-
men. Dazu gehoren bspw. Melde (Atriplex hortensis),
Ginsefufl (Chenopodium album), Acker-Kratzdistel
(Cirsium arvense) oder Geruchslose Kamille (Tripleu-
rospermum inodorum). In diesem Fall werden ein oder
mehrere Schrépfschnitte im Mai/Juni oder Juli/August
empfohlen, um die Arten zuriickzudringen. Die Schnitt-
hohe sollte hierbei aber mindestens 10 cm betragen, um
Keimlinge und Jungpflanzen der angesiten Arten nicht
zu schidigen.

Dariiber hinaus besteht die Gefahr, dass sich uner-
wiinschte bzw. problematische Arten unabhingig von
Revitalisierungsmafinahmen zu Dominanzbestinden
entwickeln. Hier wiren das Jakobs-Kreuzkraut (Senecio
jacobaea) sowie verschiedene Kletten-, Distel- oder
Ampferarten zu nennen. Gerade das Jakobs-Kreuzkraut



stellt aktuelle in einigen Regionen Niedersachsens ein
Problem dar. Sein Auftreten ist in der Regel ein Indiz fiir
eine ,,Unternutzung®, da das Jakobs-Kreuzkraut auch
als Ruderalisierungszeiger gilt. Um eine Verbreitung

zu verhindern empfiehlt sich eine gezielte Nachmahd
mit dem Freischneider oder das gezielte Ausstechen vor
Samenbildung der Pflanze. Auch hier empfiehlt sich eine
Abstimmung mit der UNB.

Y 4
6.3 MaBnahmen zur
Revitalisierung

Fiir das WBK sind folgende konkrete naturschutzfach-
liche Ma3nahmen fiir die Wegeseitenrdume angedacht,
die auch im beiliegenden Kartenwerk verortet sind:

I. Okologische Aufwertung des Wegrains
zur Erhohung des Blithaspektes

a) Erweiterung der Fliche
(Quantitative Aufwertung)

b) Abschieben des Oberbodens
(Aushagerung, Aktivierung des
Samenpotentials)

¢) Einsaat von RegioSaatgut

d) Mahdgutiibertragung

II. Anlage von Alleen oder Baumreihen
III. Anlage von Hecken

IV. Bracheflichen erméglichen

V. Aufwertung von Heckenstrukturen

VI. Anlage von Gewiisserrandstreifen

Betrachtet man den Wegeseitenraum kommt haupt-
sidchlich die Mafinahme I. ,,Okologische Aufwertung
des Wegrains zur Erh6hung des Blithaspektes“ zum
Tragen. Da man von ca. 50 bis 100 cm Stérwirkung auf
den Wegrain beidseitig vom Weg und von der bewirt-
schafteten Flidche ausgehen muss, sollte es immer

Ziel sein, die Mafinahme auf einem Wegeseitenraume
durchzufiihren, der mindestens 3 m breit ist. Sind die
Wegeseitenrdume breiter als 6 m, kénnen auch Mafinah-
men II. ,,Anlage von Alleen oder Baumreihen“ oder ggf.
sogar III. ,Anlage von Hecken“ sinnvoll sein. Grenzt die
Parzelle an ein Gewiisser, konnen auch entsprechende
Gewiisserrandstreifen etabliert werden (Mafnahme VI).
Zudem besteht die Moglichkeit, dass man vorhandene
Strukturen wie Hecken, Baumreihen, Einzelbiume oder
einzelne Gebiische in ihrer Struktur und Artenzusam-

mensetzung aufwertet.

Werden ganze Wege geschlossen, werden i.d.R. dadurch
Fldchen frei, die eine Breite von mindestens 6 m und
mehr aufweisen. Hier sollte der Fokus in Abhingigkeit
von der Lage im Raum auf der Mafnahme III. ,,Anlage
von Hecken“ liegen, da bei dieser Breite eine Hecken-
struktur mit Kern, Mantel und Saum ideal entwickelt
werden kann. Bei der Anlage ist zu gewihrleisten, dass
die Hecke zugiinglich ist, um sie ordnungsgeméf} zu
pflegen. Alternativ besteht die Moglichkeit in Offenland-
bereichen, dass auf den freigewordenen Wegeparzellen
Bracheflichen entstehen (Mafinahme IV). Diese Flichen
unterliegen keiner Pflege und erméglichen so eine dyna-
mische Naturentwicklung. Hervorzuheben ist hier, dass
gerade im Winter Strukturen bestehen bleiben und so
die Uberwinterung vieler Tierarten ermoglichen. Diese
Fliche sollte in Idealfall aber nur fiir eine bestimmte
Zeit aus der Nutzung genommen werden, da sie sonst
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nach und nach verbuschen und sich ggf. sogar Pio-
nierstadien von Wald entwickeln konnen. Im Folgenden
werden die Manahmen im Detail erldutert.

Um einen gréfleren Mehrwert fiir Naturschutz und Bio-
topverbund zu erzielen, sollen zusitzliche Mainahmen
umgesetzt werden, die {iber die Vorgaben des 6ffentli-
chen Vergaberechts hinausgehen (vgl. dazu Becker et al.
2019: 174 ff.). Dazu gehoéren bspw.:

e Die Einbringung von Kleinstrukturen in Form
von gezielten Holz- oder Steinablagerungen.
Totholz-, Ast-, Steinhaufen oder
Trockenmauern schaffen Nahrungs-, Nist-,
Versteck- und Uberwinterungsmoglichkeiten
sowie Sonnenpldtze und fordern dadurch
Insekten, Vigel und Amphibien.

e Die Anpflanzung von linearen oder
kleinfldchigen Strukturelementen.

Hecken-, Ufer- und Feldgeholze schaffen
Nahrungs-, Nist-, Versteck- und
Uberwinterungsmaoglichkeiten sowie Sing- und
Ansitzwarten fiir Vogel. Zusdtzlich wird das
Landschaftsbild bereichert und Lebensrdume
vernetzt.

e Kiinstlich geschaffene Nistpldtze aus
unterschiedlichen Materialien und fiir
unterschiedliche Zielarten. Durch die
Forderung von Insekten, Viogeln und
Fledermdusen ist auch eine Steigerung der
Bestdubungsleistung sowie der Regulierung

von Schadinsekten moglich.

6.3.1 Okologische Aufwertung des Wegrains

zur Erhohung des Bliihaspektes

Sollten sich Wegeseitenriume als artenarme von
Grisern dominierte Bestinde darstellen, besteht die
Moglichkeit, durch gezielte Maflnahmen den Wegrain
in einen mehrjihrigen bliitenreichen Bestand zu entwi-
ckeln. Dazu gibt es neben der rein quantitativen Aufwer-
tung drei mehr oder weniger aufwendige Verfahren, die
nachfolgend beschrieben werden (Kap. 6.3.1.1 bis 6.3.1.4).

Prinzipiell ldsst sich diese MaRnahme sehr gut mit dem
punktuellen Einbringen von Einzelgebiischen und/oder
Einzelbdumen kombinieren.

6.3.1.1 Erweiterung der Fldche
(Quantitative Aufwertung)

Eine Vergroflerung des Wegeseitenraums kann aus ver-
schiedene Griinden moglich werden:

e Die Schlieffung von ganzen Wegeparzellen.
Dies ist im Rahmen der zukiinftigen
Gestaltung des Wegenetzes moglich, da nach
den Empfehlungen an verschiedenen Stellen
des Gemeindegebiets ,,Optionswege* nicht
zwingend erhalten werden miissen, da diese
nicht fiir die vollstdndige Erschlieffung aller
Flurstiicke benotigt werden.

e Ein Fldchentausch. Im Rahmen der
Konzeptionierung kann es sinnvoll sein, dass
bestimmte Wegeseitenrdume breiter als andere
ausgewiesen werden, um den Biotopverbund
an bestimmten Orten zu verbessern. Nach
Absprache mit den Fldcheneigenttiimern und
Bewirtschaftern unter Berticksichtigung der
Bewirtschaftungsart, kann die Verlegung von

Randbereichen sinnvoll sein.

6.3.1.2 Abschieben des Oberbodens

Durch das Abschieben des nihrstoffreichen Oberbodens
kommt es zu einer massiven Stérung. Der aktuelle mo-
notone Grasbestand wird vollstindig entfernt. Auf dem
offenen Oberboden haben Kriuter aus der Samenbank
im Boden die Chance aufzukeimen oder aus der niheren
Umgebung wieder einzuwandern. Diese Methode ist
relativ unkompliziert. Es misste geklédrt werden, wo der
Abschub des Bodens bleibt und ob dieser ggf. belastet
ist. Bei einer Schadstoffbelastung besteht die Gefahr,
dass der Boden als Sondermiill deklariert werden muss.
Zudem besteht das Risiko, dass das gewiinschte Samen-
potenzial nicht mehr im Boden und der Umgebung
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verfligbar ist. Dann wiire eine spontane Wiederansied-
lung mit typischen krautigen Pflanzen nicht méglich
und das Samenpotenzial miisste kiinstlich eingebracht
werden (Kirmer et al. 2014: 7).

6.3.1.3 Einsaat von RegioSaatgut

Ist kein Samenpotenzial vorhanden, empfiehlt sich die
Ansaat von regional-zertifiziertem Saatgut. Bei der
Ansaat einer solchen Mischung sind folgende Arbeits-
schritte notwendig:

e Auswahl der richtigen Saatmischung in
Abhdngigkeit von Bodeneigenschaften,
Feuchtebedingungen und Beschattung sowie
der naturschutzfachlichen Zielsetzung

e Bodenvorbereitung durch Frdsen, Grubbern
oder Fliigen (intensive Bodenstérung mit
Zerstdrung der Grasnarbe) und anschlieflende
Herstellung eines Saatbetts mit einer Egge

e Aussaat der Mischung in Abhdngigkeit
von Aussaatzeitpunkt , der Anssatmethode
und der Ansaatstdrke. Die Anssat sollte im
Spdtsommer (Ende August/ September) oder
im Friihjahr (Anfang Mdrz bis Mitte April)
unmittelbar vor feuchter Witterung erfolgen.
Der giinstigere Zeitpunkt ist hierbei der
Spdtsommer, da die Arten dann sofort Keimen,
als Rosette tiberwintern und im ndchsten
Jahr einen Entwicklungsvorteil haben. Bei
der Methode kann zwischen Handsaat und
maschineller Ansaat unterschieden werden.
Die meisten Wildpflanzen sind Lichtkeimer
und miissen nur oberfldchig abgelegt und mit
einer Strukturwalze festgedriickt werden.

Die Ansaatstdrke betrdgt in der Regel 2 &

pro m2. Um eine gleichmdfig Verteilung zu
gewdhrleisten, sollte die Mischung mit einem
Fiillmaterial wie Sojaschrot auf10-20 g pro m2
aufgefiillt werden.

Bei der Vergabe des Auftrags muss die Verwendung von
autochtonem, also regional-zertifiziertem Saatgut und
Pflanzenmaterial in der Leistungsbeschreibung und im
Leistungsverzeichnis genannt werden (VOB/A § 7 Abs.
1). Dabei sollte das Herkunftsgebiet einheitlich und un-
missverstindlich beschrieben werden, bspw. durch den
Hinweis auf die Zertifizierung des Verbandes deutscher
Wildsamen- und Wildpflanzenproduzenten e V. (VWW)
oder andere Qualitiitsiegel.

Abbildung 47: Der Verband deutscher Wildsamen- und Wildpflanzenpro-
duzenten hat ein Zertifikat entwickelt, mit dem garantiert
wird, dass Herkunftsgebiete und Produktionsrdume des
Saatguts jeweils regional angepasst sind (Quelle: https://
www.natur-im-vww.de/regelwerke-vww-zertifikate/,
Zugriff am 21.12.2022).

6.3.1.4 Mahdgutiibertragung

Als weitere und aufwindigste Moglichkeit kann das
Verfahren der Mahdgutiibertragung angewendet wer-
den. Dabei wird Saatgut von gebietsheimischen, loka-
len Pflanzen gesammelt und auf der jeweiligen Fliche
ausgebracht. Von Vorteil ist hierbei, dass regionalspezi-
fische Anpassungen der Pflanzen im Genpool erhalten
bleiben und die eingebrachten Pflanzen den lokalen
Bedingungen optimal angepasst sind. Folgende Nachtei-
le lassen sich festhalten: Geeignete Spenderflichensind
relativ selten geworden, die Auswahl an Samen héingt
vom Schnitt- bzw. Erntezeitpunkt ab (unterschiedliche
Pflanzen befinden sich zu unterschiedlichen Zeitpunk-
ten in der Samenreife) und das Verfahren ist relativ
aufwendig.
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Zunichst miissen Spenderflichen identifiziert und zum
richtigen Zeitpunkt durch eine Mahd geerntet werden
(Heinz & Rupp 2018: 11). Das Pflanzenmaterial wird an-
schliefend ohne weitere Aufbereitung als Mulchdecke
auf einen entsprechend vorbereiteten Boden einer zuvor
definierten Empfiangerfliche aufgebracht.

6.3.2 Anlage von Alleen oder Baumreihen

Die Anpflanzung von punktuellen oder linearen Ge-
holzstrukturen entlang der Wege férdert das Land-
schaftsbild, das Mikroklima sowie den Biotopverbund.
Einzelbdume, Baumreihen und Obstbdume schaffen
Nahrungs-, Nist-, Versteck- und Uberwinterungs-
moglichkeiten fiir diverse Tierarten (Vogel, Insekten,
Flechten, Moose und Pilze). Bei der Anpflanzung ist

auf einen geeigneten Standort zu achten. So brauchen
wuchskriftige Baumarten Abstand von mindestens 5 m
zu angrenzenden Bebauungen und Leitungen (Becker et
al. 2019: 174). Werden die Bdume in eine Reihe gepflanzt,
sollte der Abstand zwischen den einzelnen Biumen 10 m
betragen. Ungeeignet fiir Geholzstrukturen sind offene
Bereiche der Kulturlandschaft, in der seltene Arten wie
Kiebitz (Vanellus vanellus) oder Feld-Lerche (Alauda

arvensis) vorkommen, die vertikale Strukturen meiden.

6.3.3 Anlage von Hecken

Gleichermaflen wie Baumstrukturen dienen auch
Hecken als Nahrungs-, Nist-, Versteck- und Uber-
winterungsmoglichkeit fiir diverse Arten. Neben der
Erhohung der Landschaftsésthetik bieten sie Schutz vor
Wind und Erosion und sind in der Lage Staub zu filtern
(Becker et al. 2019: 178). Bei der Anlage von Hecken ist
darauf zu achten, dass die Fliche eine Mindestbreite
aufweist, sodass die Hecke mit Kern, Mantel und davor
gelagertem Saum ausgebildet werden kann. Das bedeu-
tet eine Breite von 3 m Hecke plus jeweils 2 m beidsei-
tiger Saum. Damit die Heckenstruktur der Vernetzung
von Lebensridumen dienen kann, sollte sie nicht weiter
als 300 m von anderen Geholzstrukturen (Wilder, Feld-
geholze, Baumgruppen) entfernt sein. Bei der Anlange
entlang von Feldblécken sollte die Bewirtschaftungs-
richtung beachtet werden. Fiir die Anpflanzung eignen
sich u.a. heimische Arten wie: Wildapfel (Malus sylves-
tris), Ahorn (Acer spec.), Weide (Salix spec.), Schlehe
(Prunus spinosa) oder schwarzer Holunder (Sambucus
nigra).

Ungeeignet sind offene Flidchen der Kulturlandschaft,

artenreiche Wegraine und geschiitzte Biotope. Vor der
Anpflanzung gilt zu kliren, ob eine langjidhrige Pflege
gewihrleistet ist, die das wiederholte ,,auf den

Vor der Anpflanzung ist zu
kliren, ob eine regelmiflige
Pflege mit entsprechenden
Pflegeschnitten bei Obstbdumen
und zur Wahrung der Verkehrs-
sicherungspflicht gewihrleistet
werden kann. Wenn mdéglich,
sollte Totholz als wichtiger
Lebensraum am Baum belassen
werden. Die Bedeutung von
Baumbiotopen steigt mit deren
Alter. Daher kénnen in Baumbe-
stinden Nisthilfen fiir Végel und

Insekten sinnvoll sein.

Abbildung 48: Siidlich von Geestenseth findet sich diese Heckenstruktur, die einer regelmifigen

Pflege bedarf, um ihre dkologischen Funktionen langfristig aufrechterhalten zu kén-

nen. Die Hecke weist einen grasdominierten Saum auf. (Quelle: U. Hesse/NHB).
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Stock setzen“ beinhaltet, um das ,,Durchwachsen“ der
Hecke zu verhindern.

6.3.4 Bracheflachen ermoglichen

In einigen Fillen bietet es sich an, dass Flichen ,brach
fallen“ gelassen werden, sodass diese sich selbst begrii-
nen. Dadurch wird das natiirlicherweise vorkommende
Pflanzen- bzw. Samenpotenzial aktiviert. Diese Maf3-

nahme ist vom Prinzip her mit dem Abschieben des
Oberbodens zu vergleichen, mit dem Unterschied, dass
hier ohne Stérung des Bodens eine Verinderung ange-
strebt wird. Diese Verdnderung tritt aber nur dann ein,
wenn die Flidche 6kologisch gepflegt wird (siehe Kapitel
6.2). Der Vorteil von Bracheflichen ist, dass sie keinerlei
aktive Handlung und somit keine Kosten erzeugen. Der
Nachteil ist, dass der gewiinschte Aspekt einer Verinde-
rung hin zu einem artenreichen Blithsaum alleine durch
die 6kologische Pflege sehr lange dauert.

6.3.5 Heckenstrukturen aufwerten

Sind bereits Heckenstrukturen vorhanden, besteht die
Moglichkeit, diese okologisch aufzuwerten. Zum einen
konnen durch die gezielte Entnahme von Uberhéltern
durchgewachsene Hecken in ihrer Struktur so verédndert
werden, dass sich ihr Charakter wieder von der Baum-
hecke zur Strauchhecke wandelt. Zum anderen besteht
die Moglichkeit, dabei gezielt gebietsfremde Arten zu
entnehmen. Bei diesen Maf3nahmen ist auf § 39 BNat-
SchG zu achten und die Pflegeschnitte diirfen nur zwi-
schen Anfang Oktober und Ende Februar durchgefiithrt
werden. Nach der Baumschutz-
satzung der Gemeinde Schiffdorf
sind Laubbiume auf3erhalb von
Waldflichen ab einem Stam-
mumfang von 100 cm geschiitzt.
Eine Abstimmung mit der UNB
ist notwendig.

6.3.6 Pflege von Wallhecken

Wie in Kap. 3.2 erwihnt, sind viele der in der Gemeinde
Schiffdorf bestehenden Wallhecken mittlerweile sehr
licht, da sich Uberhilter in den Hecken stark entwickelt
haben und somit die Kraut- und Strauchvegetation
ausschatten. Statt einer Wallhecke mit verschiedenen
heimischen Arten dominieren hier hiufig Eichen (Quer-
cus robur; Quercus petraea). Die urspriingliche Wallhe-
cke bestehend aus Wall und einer dichten Strauch- und
Saumschicht ist hier nicht mehr gegeben. Je nach Ziel-
artenkonzept wire hier das gleiche Vorgehen wie bei der

Abbildung 49: Ostlich von Sellstedt findet sich diese Baum-Wallhecke, die exemplarisch fiir viele
durchgewachsene Wallecken im Gemeindegebiet steht, und die durch gezielte Maf3-

nahmen in ihrer Struktur aufgewertet werden kann (Quelle: Ge-Komm).
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Heckenpflege anzuwenden. Dies bedeutet regelméfig
einzelne schattenwerfende Uberhilter zu entnehmen
und Heckenabschnitte auf den Stock zu setzen. Wallhe-
cken sind nach NNatG §33 geschiitzt und diirfen nicht
beseitigt werden.

6.3.7 Gewadsserrandstreifen anlegen

Uferpflanzen bieten Nahrungs-, Versteck-, Laich- und
Nistmoglichkeiten fiir Amphibien, Wasservogle und
dem Wasser assoziierte Insekten wie Libellen (Becker

et al. 2019: 180). Als geeignete Standorte finden sich in
Schiffdorf einige Wegeparzellen, die entlang von Gewiés-
sern - vornehmlich entlang von Griben- verlaufen. Hier
konnten speziell entwickelte Saatgutmischungen mit ei-
nem Schwerpunkt auf Arten der Gewisser begleitenden
Hochstaudenfluren eingebracht werden. Die Pflegemaf}-
nahmen dieser Hochstaudenfluren hingen stark von den
naturschutzfachlichen Zielen ab und orientieren sich an
den in Kapitel 6.2 beschriebenen Grundsitzen der 6kolo-
gischen Pflege.

Abbildung 50: Der Wegrain dieses Weges umschlief}t einen Graben, der Wegrain eignet sich zur
Etablierung eines Gewisserrandstreifens (Quelle: U. Hesse/NHB).
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7 Praxisbeispiele MaBnahmensteckbriefe

Exemplarisch wurde fiir jede Gemarkung ein Manahmensteckbrief erstellt. So werden die
Vernetzung von Waldbiotopen, die Weiterentwicklung von Wallhecken und die Vernetzung 6ko-
logisch bedeutsamer Griinlandbiotope an Wegen dargestellt, welche in dem WBK als besonders
wertvoll fiir den Biotopverbund herausgearbeitet wurden. Somit dienen die Steckbriefe als
Mafinahmenentwurf fiir etwaige Mafnahmen.

Unter Zuhilfenahme von Wegeseitenrindern innerhalb der Suchriume zwischen Entwick-
lungs- und Kernflachen (siehe Kapitel 1.2.2) kann die Wanderung weniger mobiler Arten
zwischen den Kern- und Entwicklungsflichen unterstiitzt werden. Insbesondere die Revi-
talisierung von Wegen sowie Wald- und Heckenbiotopen entlang der FlieBgewisser und der
naturnahen und Naturschutzflichen der Geesteniederung eignet sich, um das Biotoverbundnetz
zu vergroflern. Kleinere Entwicklungsflichen innerhalb der bewirtschafteten Agrarlandschaft
konnen so mit den weiter entfernten FFH- und Naturschutzgebieten in Verbindung bleiben und
somit den Artenaustausch ermég lichen.

Im Anhang befinden sich unter ,Wegeseitenrdume Biotopverbund Offenland- und Waldlebens-
ridume* Karten auf denen die Maf3nahmensteckbriefe und deren Wegeabschnitte nachvollzogen
werden konnen. Die Mafinahmensteckbriefe behandeln Bereiche, welche aufgrund der Anzahl
der zusammenhingenden Wege mit hoher Bedeutung fiir den Biotopverbund besonders her-
vorstechen. Sie haben jedoch keinen Anspruch auf Vollstindigkeit und kénnen durch weitere
Wegenetzte oder auch Einzelwegeabschnitte ergiinzt werden. Es konnen, ergiinzend zu den
Mafnahmensteckbriefen Pilotflichen herausgearbeitet werden, auf denen erste Manahmen
umgesetzt werden sollten. Aufgrund der fehelenden 3. Arbeitskreissitzung konnten erste Ideen
zu Pilotflichen nicht weiter diskutiert werden. Exemplarisch fliet daher der Vorschlag zu Auf-
wertungsmaf3nahmen am Schiffstellendamm in diese Arbeit ein. Weitere Pilotflichen kénnen
aus dem WBK heraus entwickelt werden. Die Manahmentypen sind mit romischen Ziffern
gekennzeichnet und folgen der Manahmenbeschreibung in Kapitel 6.

Die Datengrundlage des kommunalen Biotopverbunds speist sich u.a. aus den Fachdaten des
Landes Niedersachsen. Unter Zuhilfenahme der Daten zu gesetzlichen Schutzgebieten (Land-
schaftstsschutzgebiete, Naturschutzgebiete, FFH- Gebiete, geschiitzte Landschaftsbestandteile
etc.). Weitere externe Daten zum Biotopverbund entstammen der Biotoptypenkartierung der
Unteren Naturschutzbehérde Cuxhaven, aus der Fortfiihrung des Landschaftsrahmenplans
2014. Altere Datengrundlagen (Landschaftsrahmenplan 2000) mit allgemeinen Zielen wurden
ebenfalls verwendet, dienen aufgrund des Alters aber nur als Orientierung. Weiterhin wurden
Grundlagendaten (Biotopkartierungen der Wegseitenrdume) eines externen Planungsbiiros aus
dem Jahr 2017 entnommen.
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8 Weitere Schritte

In dem Projekt WiN 2.0 wurde deutlich, dass viele Wegraine von Landwirten tiberackert
werden. Hier hat die Gemeinde die Mo6glichkeit sich ihre eigenen Fléchen zuriickzuholen und
flir ihre Zwecke zu nutzen. Dennoch sollten vor der Umsetzung von Mafinahmen bzw. bei der
Zuriickholung der gemeindeeigenen Flichen Gespriiche mit den anliegenden Bewirtschaftern
gefiihrt werden. Weiterhin sollte die Pflege der Wegraine auf ein nachhaltiges Pflegekonzept
umgestellt werden. Nicht nur die Revitalisierung, sondern auch die Pflege ist relevant fiir den
langfristigen guten Zustand der Wegraine. Daher sind Schulungen fiir Bauhofmitarbeitende
und Fithrungspersonal bedeutend, um Mafinahmen kurzfristig umzusetzen und langfristig

zu erhalten. Mafinahmen sowie Pflegekonzepte sollten mit der Unteren Naturschutzbehorde
abgestimmt werden. Auch die Norddeutsche Landschaftspflegeschule bietet bereits umfassende
Konzepte zur Erhaltung und Férderung der Strukturvielfalt. Hier sollte eine Zusammenarbeit
und gegenseitige Unterstiitzung angestrebt werden. Zusitzlich zu den Schulungen bleibt die
noch offene Frage, wohin das Mahdgut, welches bei der Pflege anfillt, abtransportiert wird.
Der anfallende Griinschnitt aus der Landschaftspflege fillt unter das Abfallwirtschaftsgesetz
und wird rechtlich daher als Abfall bewertet. Falls Pflegeschnitte daher nicht als Tierfutter von
lokalen Landwirten abgenommen werden, muss {iber die lokalen Abfall- und Umweltbehoérden
eine Sondergenehmigung zur Nutzung der anfallenden Biomasse erteilt werden. In Absprache
mit ortlichen Kompostwerken oder Biogasanlagen konnte die Biomasse somit in den regionalen

Kreislauf eingebunden und verwertet werden.

Im Rahmen des Abschlussberichts werden zwei Pilotflichen detailliert beschrieben. Die zusétz-
lichen MaRnahmensteckbriefe fiir Mafinahmen zur Vernetzung von Waldbiotopen, Heckenpfle-
ge und Griinlandvernetzung eigenen sich gleichfalls zur Revitalisierung dieser Flichen als auch
zur Orientierung um weitere Mafinahmen unter der Primisse der Lebensraumverbesserung fiir

Pflanzen und Tiere im Gemeindegebiet umzusetzen.
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9 Fazit

Anhand des Wirtschaftswege- und Biotopverbundkonzeptes konnte die Situation der Wegeinf-
rastruktur sowie der Wegeseitenrdume im Auflenbereich der Gemeinde Schiffdorf umfangreich
untersucht werden. Mittels Bestandsdaten, GPS-kodierter Fotodokumentation und der Da-
tenaufbereitung im GIS konnten ganzheitlich Wegeabschnitte dokumentiert werden. Das Ziel
bestand darin, herauszuarbeiten, welchen Zustand die Wege im Auflenbereich haben, welchen
Ausbaustandard sie fiir eine zukiinftige Nutzung benétigen und wie Wege besonders effektiv
zum Biotopverbund beitragen konnen. Darauf aufbauend kann nun die kiinftige Gestaltung der
Wege ausgerichtet werden. Dadurch ergibt sich der Vorteil, Geldmittel gezielter einsetzen zu
konnen, statt im GieBkannenprinzip zu verteilen. Die objektive Analyse hat gezeigt, dass die
historisch gewachsene Netzstruktur Einsparpotenziale aufweist und zeitgleich Potenziale fiir
Naturschutz, Insektenschutz und Biotopverbund bietet.

Umfangreiches Kartenmaterial zeigt sowohl die Wirtschaftswege, ihre Beschaffenheit und
ihren Zustand als auch die Wegeabschnitte, welche fiir den Biotopverbund besonders bedeutend
sind. Das ermittelte Wirtschaftswegenetz zeigt, dass z.T. Wege und Wegabschnitte verzichtbar
sind bzw. einer niedrigeren Kategorie zugeordnet werden kénnen. Simtliche Briickenbauwerke
wurden erfasst, bewertet und sehr kritisch hinterfragt. Gemeinsam mit dem Arbeitskreis wurde
ein Briickenbauwerk identifiziert, welches zukiinftig nicht fiir den landwirtschaftlichen Ver-
kehr ertiichtigt werden muss. Hier bieten sich der Gemeinde Schiffdorf enorme Einsparpoten-
ziale. Das erarbeitete Konzept wurde gemeinsam mit einer projektbegleitenden Arbeitsgruppe
aus Vertretern der Landwirtschaft, des lokalen und regionalen Naturschutzes, der Verwaltung,
der Politik, des Tourismus und der Heimatpflege entwickelt und anschliefend der Biirgerschaft
der Gemeinde Schiffdorf prisentiert und weiter optimiert. So wurden Akteure angesprochen
und mitgenommen. Durch die umfassenden Ortskenntnisse wurde das Konzept auf die lokalen
Gegebenheiten und Besonderheiten angepasst, weiterhin fithrt die Mitarbeit der Bevolkerung
zu einer Steigerung der Akzeptanz seitens der Offentlichkeit.

Fiir den Biotopverbund zeigen sich zahlreiche Mafinahmen, die dem Natur- und Insektenschutz
dienen und zugleich den kulturhistorischen Charakter der Gemeinde-Gemarkungen erhalten
oder sogar wiederherstellen. Dies hat letztlich nicht nur einen besonderen Wert fiir die Arten-
vielfalt, sondern erhoht langfristig die Lebensqualitit fiir die allgemeine Bevolkerung, Naherho-
lungssuchende und Touristen.

Die objektive Analyse stellt bewusst historisch gewachsene Strukturen durch einen objektiven
Blick von aufien infrage. Der Stadtverwaltung bietet sich durch das Projekt Wege in Niedersach-
sen 2.0 des Niedersichsischen Heimatbundes mit Unterstiitzung durch die Niederséichsische
Bingo-Umweltstiftung somit die Moglichkeit, diese Strukturen zukiinftig in eine bedarfsge-
rechte Nutzung zu iiberfithren, welche finanzierbar bleibt. Politik und Verwaltung haben nun-
mehr eine Handlungsempfehlung fiir den zukiinftigen Umgang mit den Wegen.
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